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POR
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Excmo. sefor,
Iltmos. senores,
Sevillanos:

Debian explicar mis primeras palabras la presencia en esta
docta tribuna de quien, sin mérito personal alguno para dirigirse
a vosotros —>Sres. Académicos y sevillanos todos—, lo hace hoy
con la representacion de la ciudad, por el cargo que inmerecida-
mente ostento: pero prefiero que el simple conocimiento de lo que
a continuacion exponga, sirva de justificacion de mi presencia en
este acto inaugural del ciclo de conferencias que la Real Acade-
mia de Bellas Artes de Santa Isabel de Hungria, ha tenido el
acierto de organizar en un tema de tanta trascendencia como el
de “Urbanismo y estética en Sevilla™.

Pudiera parecer que este curso de conferencias tendria un ca-
racter puramente artistico y que, por tanto. en el transcurso del
mismo, unicamente se trataria de la urbanistica, bajo ese punto
de vista: pero sé perfectamente que a la propia Academia, a sus
dignos miembros y a todos los sevillanos interesa nuestra ciudad,
desde ese aspecto tan fundamental de Sevilla, pero al mismo tiem-
po también desde otros como el econdmico, el industrial o el social,
porque ambos tienen que ser considerados antes de afrontarse la
resolucion de un problema ; nadie dudarid de la conveniencia de es-
cuchar distintas opiniones sobre tan importante asunto, y sobre
todo es fundamental que se conozca plenamente la existencia de
un plan Municipal de Ordenaciéon Urbana de Sevilla, su orienta-
cion y su finalidad, para después estudiarlo y criticarlo sabiamente,
como corresponde a un auditorio tan selecto como el que nos es-
cucha. Critica razonable, ponderada y justa, desapasionada y seria,
dictada en cada ser por la vision que de la ciudad tiene en su
mente y orientada por el afecto que cada uno siente en el corazén
hacia eso que nosotros llamamos solamente con el nombre, Se-
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villa, Asi solamente, sin adjetivos, porque para nada necesitamos
denominarla gran Sevilla. y para daros a conocer la actuacion
municipal estoy aqui presente honrandome con la invitacion que
se me ‘hiciera y honrandoos al mismo tiempo a vosotros, porque
so.amente a este auditorio se exponen temas de tanta trascen.
dencia y responsabilidad, que no pueden ser sometidos al juicio de
quien antepusiera su obstinacién o maledicencia al examen Sereno
y ponderado de algo tan importante para nuestra urbe.

Deseo ser breve y mis palabras pretenderan tnicamente re-
sumir la politica municipal de Ordenacién Urbana de Sevilla. ini-
ciada el 10 de septiembre de 1936, Hasta entonces nada se habia
recho en el Ayuntamiento en relacion con este problema que —con
independencia de la obligacién que sobre su estudio ordena la Ley
de Administracion Local—, apasiona ademis a todos los ciudada-
nos que pretenden conocer el porvenir de poblaciones como Se-
villa. Ese dia el Ayuntamiento designé a un Arquitecto, para estu-
diar ese tema urbanistico, creindose la Oficina correspondiente,
ncluida en la Seccion técnica de Arquitectura que, desde entonces,
ha venido trabajando sin interrupcién en beneficio de la ciudad.

En el afio de 1941 el Ayuntamiento aconse)o la creacion del
Consejo Local de Urbanismo, en el que se reunieron autoridades
y técnicos municipales con elementos oficiales de los Centros rec-
tores de Sevilla y se encomendé a ese Consejo, como mision in-
mediata, la de constituir el Jurado del concurso de croquis sobre
urbanizacion del interior y ensanches, pretendiéndose asi que los
trabajos premiados fueran fitiles en el estudio del proyecto que iba
a ser redactado por los técnicos municipales.

El 7 de marzo de 1942, el Consejo, habiendo seleccionado cinco
croquis, aconsejo la redaccidén del Anteproyecto de urbanizacidn
¥, aprobado por el Ayuntamiento, se encargo la confeccion del
mismo que fué ejecutado.

Aprobado por el Ayuntamiento en agosto de 1943, pasd nue-
vamente a estudio del Consejo Local de Urbanismo, el cual, acep-
tando las ideas propuestas en lineas generales por los urbanistas
municipales, aconsejé que se convirtiera dicho Anteproyecto en
un amplio estudio de Ordenacion Urbana y se aceptara la coope-
racion ofrecida por la Direccion General de Arquitectura., apro-
bando esta propuesta el Ayuntamiento, quien posteriormente, el
9 de septiembre de 1945, aprobé dicho plan. redactado con el con-
curso de don Pedro Bidagor, actual Jefe Nacional de Urbanismo.

Finalmente, ¢! 15 de marzo de 1946, la Comision Central de
Sanidad Local lo aprobé definitivamente, y desde entonces Sevilla
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tiene marcadas las directrices de sus modificaciones y el creci-
miento urbano e€n un plan general, al que soélo le faltaban unas
Ordenanzas para su aphcacion,

El 25 de febrero de 1948, el Ayuntamiento acordo la confeccion
de dicha Ordenanzas, que fueron sometidas a la aprobacion de la
Comision Central de Sanidad Local, con las enmiendas presenta-
das al provecto principal, aprobandose las mismas con fecha 6 de
diciembre de 1950, y comenzando a regir en la vida municipal desde
esa misma fecha.

A partir de ese dia, y solamente desde entonces, el porvenir
urbano de Sevilla se encuentra claramente sefialado en un plan
de ordenacion urbana con sus correspondientes Ordenanzas, en
las que se regulan futuras construcciones, se determinan los en-
sanches que se han de ejecutar, se sittnan zonas industriales y de
expansion y, en general, se marca una orientacion en el creci-
miento de la ciudad, que a partir de ese momento no debe encon-
trarse sometida a la aparicion anarquica de barriadas privadas,
creadas por la venta de parcelas de terrenos procedentes de fincas
risticas, a los que se les llamo solares, no por las condiciones de
su urbanizacion, sino inicamente por estar emplazados en las pro-
ximidades de la urbe. Desde entonces Sevilla puede saber exacta-
mente su destino urbanistico con la tranquilidad de que el respeto
en el cumplimiento del plan, evitard que pierda su fisonomia ca-
racteristica, que amenazaba ser sustituida por la de una ciudad
cualquiera con rascacielos por doquier, sin respeto a sus monu-
mentos vy a las zonas artisticas que han hecho de ella una de las

mas famosas de nuestra patria.

De la colaboracion de todos y muy especialmente de los sefio-
res Arquitectos depende el éxito de un sistema que, a nuestro
juicio, serd conveniente para Sevilla. Tenemos el convencimiento
de que solamente recibiremos ayuda v sablas orientaciones por
parte de todos v tenemos la segurilad de que siguiendo el camino
emprendido v con vuestra colaboracion, Sres. Académicos, v la de
la Comision de Monumentos, lograremos evitar que sigan produ-
ciéndose heridas en la fisonomia de la ciudad y atn aspiramos a
resanar aquellas que se hubieran producido v que st hubieran con-
tinuado habrian transformado a Sevilla en una de esas ciudades
que se valoran por el numero de sus habitantes, la altura de sus
edificios o la superficie del nicleo urbano, factores comunes a
todas las modernas poblaciones.

E+ ese plan de Ordenacion Urbana estan previstos los ensan-
ches indispensables que Sevilla necesita, mediante los cuales se
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estima ver resueltos los problemas viarios en el centro de la po-
blacién, sin alterar el aspecto tradicional de Sevilla en calles que,
unas veces por sus monumentos y otras por su indole comercial,
deben ser conservadas. En ese plan y en sus Ordenanzas estan se-
fialadas las zonas artisticas que abarcan lugares e incluso barrios
que Sevilla no puede ver desaparecer, En ese plan estan también
previstos los accesos urbanos por carretera, €l nuevo trazado de
la linea ferroviaria, el emplazamiento de la nueva Estacion Cen-
tral de viajeros y, en fin, todo cuanto atafie a la ciudad misma.

Pero no voy a insistir mas sobre la existencia de unas nor-
mas urbanisticas que demuestran bien a las claras la preocupacion
que los Municipios han sentido por Sevilla, desde el afo 1936, en
una continuidad politica que ha de repercutir en el futuro engran-
decimiento del porvenir de Sevilla, porque entendimos los que des-
de entonces regimos la ciudad, que es asi, continuadamente, sin
interrupciones ni modificaciones, como puede ser fructifera una
labor municipal, tan en contraposicion con la que anteriormente
ha padecido nuestra ciudad, exceptuando la eficaz labor desarro-
llada por las Comisiones Gestoras que rigieron los destinos de
Sevilla durante los afios del Gobierno del General Primo de Rivera.

Para completar estas palabras mias, otro dia y en este mismo
ciclo de conferencias, funcionarios de gran competencia y amor a
Sevilla, os expondran otros diversos aspectos de la gestion muni-
cipal en la Ordenacién Urbana, y tinicamente quiero, antes de ter-
minar esta intervencion mia, decir algo sobre la actuacion muni-
cipal en algiin punto relacionado con algunos aspectos importantes
de la vida de la ciudad, y me han parecido del mayor interés para
todos, hablaros de los ensanches mas recientes y de nuestro rio,
donde se funde la historia, la economia y la literatura de Sevilla.

Serviran estas palabras para explicar como ejemplo con este
asunto. el proceder municipal fruto de la conjuncion de los dis-
tintos factores que es preciso coordinar para resolver un problema
como ha ocurrido con los ensanches que durante los ultimos afios
se han podido realizar en Sevilla.

La existencia del Plan de Ordenacion Urbana nos ha permi-
tido conocer que, merced a los estudios que se realizan por la
Junta de Enlaces Ferroviarios, seran suprimidas las vias que ac-
tualmente seccionan nuestra ciudad y desaparecera tambien en
un futuro la Estacion de San Bernardo, dejando establecidas las
comunicaciones normales sin pasos superiores entre ambas partes
de 1a ciudad. Entonces la circulacion del ferrocarril se verificara
por una red de vias que se sitia en la periferia de Sevilla por su
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zona Oriente, mas alla del Cerro del Aguila, con una penetracion
hacia la Estacion Central de viajeros que estara situada en las
proximidades de la actual Estacion de Mercancias, emplazada al
final de la calle Saturno.

El conocimiento de ello y la magnitud de la futura Estacion
en su confluencia con la Avenida de acceso al Aeropuerto, que
constituira la entrada en Sevilla de la carretera general a Madrid,
nos ha hecho sentir la preocupacién de tener preparada para ese
futuro, que deseamos sea proximo, una comunicacion lo mas per-
fecta posible entre ese sector, punto de afluencia de numerosisi-
mos viajeros, con el centro de la ciudad, entendiendo como tal
la Campana y la Plaza de la Encarnacién, ya que en el futuro este
{iltimo lugar constituird la confluencia de las dos grandes vias que
cruzaran el casco antiguo de la ciudad,

Por eso dedicamos nuestro esfuerzo y aplicamos las posibi-
lidades econémicas del Ayuntamiento hasta ahora en los ensanches
y evitar aquellos estrechamientos en la circulacion de los proble-
mas viarios que impiden la facil comunicaciéon de que hemos he-
cho mencién y asi nos encontramos con que primero se llevo a
cabo el derribo de una gran parte del Mercado de la Encarnacion,
que fué transformado en una Plaza, de todos conocida, y después
se procedi6 al ensanche de la calle Larana eliminando el estrecha-
miento que existe en las proximidades de la Plaza de Villasis.

Con independencia de estas dos obras que ya estan ejecuta-
das, entendimos que, puesto que habiamos considerado de gran
importancia ese trozo de la comunicacion Este-Oeste de Sevilla,
era preciso estudiar las obras que habian de realizarse para dar
fin a la construccion de esa importante via de penetracion, y por
eso se encargd a la Oficina de Ordenacion Urbana la redaccion
del “Proyecto de ensanche de la calle Imagen”, obras de gran
magnitud, cifradas en mas de 30.000.000 de pesetas, en el que los
técnicos de Ordenaciéon Urbana han demostrado no solamente su
interés en la ejecucion de tan importante servicio a la ciudad, sino
también una capacitaciéon para llevar a cabo proyectos de esta
envergadura, demostrada en la aprobacion rapida por la Comision
Central de Sanidad Local, del proyecto integro que, en estas con-
diciones, queda pendiente para su ejecuciéon solamente de su dota-
ci6bn economica,

El otro punto importante a que queria referirme, era el de la
orientacién que el Ayuntamiento habia dado a su informe en re-
lacién con las obras que habian de ejecutarse en el rio Guadalqui-

15




bod JOSE M. PINAR Y MIURA

vir, transformado en déarsena, y el cual fué redactado teniendo en
cuenta nuestro plan urbanistico ya mencionado.

En este tema, ante todo, deseo hacer publico mi respeto para
todos los puntos de vista que se han sustentado: unicamente debo
lamentar que en algunos casos se haya supuesto que la Corpora-
cion municipal se habia abstenido en esta cuestion y que la reso-
lucién o acuerdo habia sido influenciado por criterios apasionados.
Por eso, para que nuestro pensamiento y nuestra actuacion pueda
ser comprendida como merece, voy a exponer a continuacion un
breve resumen de lo actuado en relacién con la desviacion del
cauce del rio Guadalquivir y la transformacién en darsena del
primitivo rio.

Es sabido por todos, que hace muchos afios fué aprobado un
plan de defensa de nuestro puerto, el cual con objeto de evitar
la influencia de las inundaciones, debia quedar transformado en
darsena con esclusa principal, cercana a la Punta del Verde y otra
secundaria en el extremo Norte, situada enfrente de La Cartuja.

I.as obras correspondientes han venido sucediéndose unas veces
con lentitud y ripidamente en el tltimo decenio, hasta que en el
otofio de 1948. fué cortado el cauce del Guadalquivir, desviando
sus aguas por un trozo de canal que construido a occidente de
Triana establecia comunicacién con el antiguo cauce en la curva
que en las cercanias de San Juan de Aznalfarache habia sido ce-
gada hacia varios afios, con un fuerte muro que constituye un
trozo del de defensa de la ciudad contra las inundaciones, Con
estas obras previstas en el proyecto quedaba interrumpida la
corriente de agua en el cauce viejo, que desde entonces es darsena
y con dichas obras quedaba al parecer asegurado el puerto de
Sevilla contra los enormes purjuicios que periddicamente  ocasio-
naban las inundaciones.

La continuacién de las obras de dragado del cauce nuevo
proporcionaron grandes masas de tierras que fueron depositandose
en el lugar que econémicamente se consider6 mas conveniente.
Estimando la Corporacién municipal improcedente el relleno que
se proyectaba, dirigi6 comunicacién al Exmo. Sr. Ministro de
Obras Ptiblicas, solicitando su intervencion.

Poco después tuvo ocasién la Alcaldia de insistir acerca de
este punto y entonces se reitero la peticion del Avyuntamiento antes
mencionada, que fué aceptada integramente por el Mimsterio,
quien reconociéndolo asi ordend los oportunos estudios y modifi-
caciones en los proyectos. Desde entonces quedd perfectamente
establecido lo siguiente:
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1.o—Que el corte del ric Guadalquivir se produciria a 50 m.
de la llamada Pasarela del agua v aguas abajo de la misma,

20—Que se estudiaria urgentemente la construceidn de la
esclusa Norte de la darsena.

Ambas medidas fueron adoptadas a peticion del Ayuntamiento
motivandolas razones que conociamos los que también sablamos
la existencia de ese Plan de Ordenacién Urbana. Ante todo era
sabido que sustituido el rio por darsena, una zona de aquél habia
de ser rellenada y era procedente establecer el Iimite del cerra-
miento que alguncs presagiaban que se situaria hacia la Torre del
Oro y que a juicio del Ayuntamiento no podia aproximarse al
Puente de Isabel II, mis que hasta donde una razén lo aconsejara ;
V por eso precisamente se tomd como referencia el lugar repetida-
mente mencionado por donde habia de pasar un dia la carretera
de Extremadura y Portugal desviada desde el Patrocinio hasta la
Plaza de Armas, reduciendo la intensa circulacién de la calle
Castilla.

Urbanisticamente se estimd acertado. ya que ello haria posible
ademas el adecentamiento de ]a margen derecha a espaldas de
la calle Castilla, por lo que repetidamente se habia solicitado 1a
intervencion municipal, y para lo cual se considerd posible la
construccion de un muro similar al situado en la orilla de 1la
calle Betis, que con ligeran variantes y dando paso al canal de
la esclusa constituyera el motivo ornamental de dicho sector.

E]l frente del aludido cerramiento o sea lo (que transversal-
mente corta el antiguo rio, quedaria mas bajo con jardines y es-
alinatas, en forma tal que no pareciera interrumpir en lo posible
la perspectiva desde el Sur, de esa zona del rio que ahora rellena
tendria que ser utilizada en alguna forma Y precisamente por
€so, pensando en su destino se decidié el Ayuntamiento a solicitar
fueran cedidos dichos terrenos al Patrimonio de la Ciudad para
el fin noble y humano de construir alli un jardin y zona de expan-
s10n que recogiera en las horas de descanso necesario a los sevilla-
nos de esas barriadas como la Puerta Real, San Vicente y Triana,
que carecen de lugares adecuados para dicho fin. FEsa. zona verde,
llamémosla asi, se proyectaria teniendo en cuenta que ninguna
masa de vegetacion perturbara una visién del horizonte, v en
la zona mas septentrional un jardin cubriria ese sector. que seria
como un balcon al secular cauce del Guadalquivir, en su conjuncién
con el nuevo canal que llevaba desde entonces sus aguas desde la

Cartuja hasta San Juan de Aznalfarache para volver alli otra
vez al viejo lecho del famoso rio.
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Creimos entonces y hoy también lo pensamos asi, que era
indispensable conocer exactamente hasta donde iban a llegar las
tierras, porque emulando las mismas a las inesperadas invasiones
del agua, eran ellas las que querian sustituirlas en nuestro rio,
Por eso nos sentimos satisfechos con la decision del Ministerio
de Obras Ptiblicas que compartié con el Ayuntamiento el criterio
que conocéis, en el que se funden los intereses de distinto orden,
para dar solucién a problemas viarios sin perturbar sensiblemente
aspectos tradicionales o fisonomias peculiares que los sevillanos
recordamos con afecto.

Y si por la gestién que sea, con las colaboraciones necesarias,
conseguimos para Sevilla lo que quisimos, bien venidas sean esas
ayudas y consejos. |

Y nada mas sefiores. El proceder de la Corporacion ha queda-
do expuesto ante tan selecto auditorio y sometido a su juicio y
consideracion : hemos obrado con esa vision de Sevilla que antes
mencioné y que abarca a su aspecto economico y al tradicional
o artistico, ya que ambos nos interesaron por igual en bien de
nuestra ciudad, tanto a las Corporaciones que presidi como a las
inmediatas anteriores.

Urbanisticamente consideramos que la gestion de los Ayun-
tamientos que nos precedieron desde el 18 de julio de 1936 ha sido
muy eficaz para el porvenir de Sevilla y deseamos que con la
existencia de un plan general de urbanizacion, €l conocimiento
exacto del futuro desarrollo de Sevilla y de las variantes que
habran de sufrir sus accesos, sus enlaces ferroviarios y su puerto,
se podran eliminar problemas que, de otra forma, hubieran tenido
como base para su resolucion el capricho de algunos o el criterio
personal de quien hubiera tenido que resolver esta situacion, y
por eso en este caso como en el que en cualquier aspecto de la
vida urbana de Sevilla surja en el futuro, la existencia de esas
normas, fruto de una politica municipal de Ordenacion Urbana
ininterrumpida durante 15 afios, dara sus provechos.

Quiero, por tanto, solamente someter a vuestro juicio estas
consideraciones y agradecer vuestra asistencia a este curso de
conferencias, mediante el cual la Academia demuestra la honda
preocupacion que siente por nuestra Ciudad, v la altura de su vision
de los problemas de Sevilla, por lo que el Ayuntamiento muestra
su agradecimiento y ofrece cuanta colaboracion sea precisa.
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