JOSE GALNARES SAGASTIZABAL

Aportaciones a la solucion
de un problema de tratico
en Sevilla




Nuestro estudio se centra en el trozo del brazo del rio que
queda limitado por el puente de San Telmo y puente de Isabel II.

Ya en el afio 1961 —hace once afios— nuestro trabajo al to-
mar posesion del sillén de esta Real Academia se ciné al “Corazén
de la ciudad”, sonando con revitalizar el Arenal, conservando los
jalones que la historia dej6, suprimiendo todo lo que no se debié
construir y emplazando a cota negativa un aparcamiento gigantesco
que, sirviendo a todas las necesidades, permitiera la vida en aquel
lugar.

Era un bello suefio, resultado de la continua preocupacién que
sentimos por el congestionamiento de la ciudad, por su deshumani-
zacion debida al imperio de la maquina.

Dejidbamos en pie solamente los testimonios de otras épocas:
Caridad, Postigo del Aceite, Iglesia de la Carreteria, Casa de la Mo-
neda y una gran Plaza delante de la Catedral, con edificios admi-
nistrativos, recogiendo todas las dependencias oficiales diseminadas
por la ciudad, oficinas de particulares, comercios, salas de espec-
tdculos, restaurantes y el gran Museo Maritimo de las Atarazanas,
y todo ello componiendo el frente del Paseo Colén.

Los nuevos edificios debian ser el resultado de una noble lu-
cha por una nueva tradicién.

El trifico se resolvia suprimiéndolo por delante de la Catedral
para aislar la zona: “El paraiso del peatén”.

El rio quedaba en conexién con la ciudad por la arteria que,
desde los primeros tiempos, crearon las gentes de la mar.

El problema del aparcamiento se resolvia con dos plantas sub-
terraneas que ocupaban gran parte de la superficie destinada al
CORAZON (Figs. 1 y 2).

Posteriormente, separindonos de un firme propésito de no
acudir a concursos, v debido a ruegos hechos dentro del seno de
la Academia y que no debia desatender, presenté un trabajo al
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concurso de “Embellecimiento de las mdrgenes del Guadalquivit?,
convocado por el Ayuntamiento de Sevilla.

Fue premiado el que actualmente estd en ejecucién: el que
aprovecha, entre otras cosas, el corte de Chapina, utilizindolo para
campos de deportes etc.

Nosotros mantenfamos un criterio opuesto al premiado; dimos |
preferencia a que las aguas corriesen, v al embellecimiento y uti- |
lizacién de la margen izquierda; la histdrica, la eterna.

Para lo primero, una Esclusa con diferentes soluciones.

Para lo segundo, insistiamos en los aparcamientos. embelleci-
miento de muelles v dar vida al antiguo Arenal. La zona de Cha-
pina quedarfa ajardinada con una fuente monumental sin arquitec-
tura. ya que el agua y la naturaleza formarfan un monumento al
rio hecho con su mismo cuerpo.

El volumen actual del lago es de UN MILLON de metros ci-
bicos, que con tuberias de 1,50 m. se renovaria en 160 horas. a |
unas velocidad de 1 m. por segundo.

Ya en Ginebra hemos visto en el lago LEMAN la monumen-
tal columna de agua con altura de 150 metros.

Asi, de la misma forma que se devolvia al Arenal su antiguo
espiritu, destruyendo las edificaciones que atenazaban sus torres
y adarves, y la calle de la Mar vuelve a tener sentido en su denomi-
nacién, también hay que revitalizar al rio, devolviéndole el brazo
del que indtilmente fue despojado (Figs. 3 a 12).

Sevilla ha estado a punto de perder el tramo del rio mds vincu-
lado a su historia, y ahora se propone su reintegracién ya ordenado. ‘

Sevilla, sin esta parte de su rio, serfa un cuerpo sin alma; y ya
sin el peligro de las periddicas riadas, resuelto por los procedimien- ‘
tos que la ciencia de hoy lo hace posible. |

Hoy, la urbanistica trata de revitalizar, no destruyendo nada
de lo que represente el sacrosanto modelo de una civilizacién. f

Ya no pueden entrar barcos de gran calado en este tramo; para
ello dispone ya de otras zonas, en las que se van emplazando gran-
des factorias que son orgullo de Sevilla.

Vamos ahora a recordar ligeramente algunos hechos acaecidos
que han sido la historia fascinante que ha moldeado la infraestruc-
tura de lo que actualmente forman los muelles y el Paseo de Colén., _
entre los dos puentes ya mencionados. |

No existe hecho histérico, grande o pequefio, que no esté in-
timamente relacionado con este sitio. No existe ningiin monumen-
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to en Sevilla —porque éste comprende a todos ellos—, que se le
pueda equiparar en importancia. —

Cuando se quiere hablar de Sevilla, cuando se le rinde tributo
de carifio y admiracién, también se habla de esta zona.

Hagamos un poco de historia:

Fueron los iberos de civilizacién adelantada los que dieron su
ser a la poblacién. Tubal fundé la primera poblacién, a la que
llamé Hispalis. Por la corriente fluvial, se relaciona con el exte-
rior, y su nombre se extendié por los mds remotos paises. Todo
cuanto fue HISPALIS se debié a su rio.

Hispalis vio avanzar naves de alto bordo, fondeando en sus
muelles llenas de mercancias.

Los fenicios convirtieron a Hispalis en centro de sus negocios,
y fue tanta la riqueza almacenada que obligé a la construccién de
fuertes muros para su defensa. Ya hispalis es metrépoli, y el ro-
mano se asienta definitivamente. El rio Tarteso se convierte en
Betis y la Tartesia se convierte en Bética.

El afo 195 antes de Cristo, las orillas son testigos de una es-
pantosa guerra: la de los “turdetanos”.

En la ciudad se levantaron soberbios edificios y una gran calle
que parte del rio, cerca de la acrdpolis, y termina en el noroeste:
la calle Real. Tuvo foro, basilica, gimnasio, teatro, fuentes, estadio,
templos y muros, y el rio continta tomando parte activa en el cre-
cimiento de la ciudad.

Rodrigo Caro tradujo la inscripcién de un monumento, que
decia: “Los Barqueros de Sevilla pusieron esta estatua a Sexto Tu-
lio, hijo de Sexto de la Tribu Juirina, que tuvo por sobrenombre
Posesor, y fue Prefecto de la Cohorte Tercera de los franceses. Pre-
pésito de los Sirios Flecheros y de la primera banda de los espaiio-
les, Curador de la ciudad de Sevilla”.

El rio siguié siendo el principal fundamento de su prosperidad,
por el rio se transportaba el aceite a Roma envasado en vasijas de
barro que dio lugar a una gran industria alfarera por la buena cali-
dad del barro de la Vega del Betis. Julio César eligié para residen-
cia suya las orillas del rio cuando fue Cuestor, y no solamente por
la importancia de su poblacién, sino porque las orillas del Betis
fueron de su singular agrado; volvié mds tarde como Pretor y la
favorecié en su época de Consulado.

En las orillas del Betis se construfan naves para satisfacer las
necesidades de su gran comercio exterior.
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En la época de Augusto, Hispalis alcanzé su esplendor, habien-
do sido hecha capital de la Bética.

El rico gremio de los barqueros o navieros hispalenses dedicé
un monumento —del que se conservan los restos— a Tito Helio
Adriano Antonio, hijo de Adriano, nieto del Divino. La im-
portancia del gremio de los barqueros debié ser grande, por el co-
mercio que se desarrollaba por el Betis y por la fabricacién de naves
que tuvo renombre en el imperio. Gremio que tuvo “Colegio FU-
NERATRICIO?” para dar sepultura gratuita a sus asociados.

También erigieron una estatua al emperador Marco Aurelio, vy
cuya dedicatoria dice: “Los Barqueros que negocian en ROMULA,
de su dinero pusieron y dedicaron esta estatua a Marco Aurelio An-
tonino César, que tuvo dos veces el Consulado y que fue hijo del
Emperador César Augusto Tito Helio Adriano, piadoso, venturoso
padre de la Patria”. Por el rio llegaron los refuerzos que traen los
bizantinos con los que el principe Hermenegildo ha concertado una
alianza en sus luchas contra su padre Leovigildo.

Hispalis, al final de la monarquia visigoda, era la mds extensa
y populosa ciudad de Espafa, dotada de hermoso edificios, con im-
portante comercio mantenido por el rio.

En la época drabe, Hispalis cambié su nombre por Isbilia
(Sevilla).

En las orillas del Guadalquivir se celebré la boda de Egilona,
reina de Espafia, con ABD-EL-AZIS, el emir que vino a sofocar
una rebelion.

El rio Grande, “El Guadalquivir”, vio surgir nuevos muelles.

Los drabes mantuvieron una poderosa flota comercial en los
astilleros romanos, engrandecidos por ellos, que hicieron de las
madrgenes del Guadalquivir la primera estacién naval en sus domi-
nios espanoles.

Sevilla, durante el reinado del fundador del califato de Occi-
dente, tuvo gran industria y gran desarrollo comercial.

Por el Guadalquivir llegé la invasién de los normandos, en el
ano 825, y que destruyeron la mezquita de Abderraméan II.

Esta invasién, verificada por el rio, sirvié para tomar medidas
de defensa, dando la debida importancia a los arsenales que desde
los mds remotos tiempos construian en las orillas del Guadalquivir
fuertes y numerosas flotas.

Por el Guadalquivir entré victorioso Abderraméan III, arra-
sando los muelles.

En la época Califal, Sevilla no perdié importancia, a pesar del
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esplendor de Cérdoba, debido a sus importantes arsenales y a su
puerto interior, el mds importante del califato.

En el afio 1178 hubo una espantosa riada; se hundieron seis
mil casas.

El rey poeta Almotamid, que eleva a Sevilla sobre todas las
ciudades de Al-Andalus, se vio consolado con la despedida que los
sevillanos le hicieron con ldgrimas en los ojos, presintiendo el triste
fin que le esperaba en Africa.

“La muchedumbre —dice el poeta— se apifiaba en las marge-
nes del rio; las mujeres destocadas, mesdbanse el rostro en sefial
de dolor... ;cudntos gritos! jcudntas ldgrimas en el momento de
la despedida! ¢Qué nos queda si te vas? Extranjero, ¢qué haces en
Sevilla? Ensilla tu caballo y aléjate. El Alcdzar de la generosidad
queda por siempre desierto. Y td, cultivador laborioso, que venias
a establecerte en estos campos, ¢no ves que estin secos y agosta-
dos, y que la familia que buscabas no se encuentra en ellos? Y tu,
lozano caballero, que llevas buena compafiia, deja tus lucientes ar-
mas, que de nada te han de servir ante el leén que se apresta a des-
trozarte,”

Abu-Yacub-Yusuf y su hijo Abu-Yusuf Almanzor cambiaron
la fisonomia que la ciudad tenfa en la época de los abbaditas y al-
mohades.

Se construyé una red de agua, que partia de un depdsito cen-
tral, para alimentar los numerosos bafios. Se construyeron muelles
para la descarga de naves de gran calado. Abu-Yacub-Yusuf cons-
truyd las dos Alcazabas, en una de las cuales llegaban sus murallas
a las playas del Guadalquivir.

Este Miramamolin fue el que edificé el palacio de la Bohaira,
lindero con la antigua puerta CHAVAR.

En el afio 1212 los muelles del Guadalquivir hervian con los
preparativos para equipar al ejército de Muhammad-An-Nansir, pre-
parado para la conquista de Toledo.

Poco tiempo después el ejército disuelto acampaba en el ex-
tenso Arenal, vencido en las Navas de Tolosa.

En el afio 1226 reflejaba el rio la robusta Torre del Oro, cons-
truida durante el mandato de Abu-El-Hola.

El 3 de mayo de 1248, Bonifaz rompe el Puente de Barcas
y debilita la resistencia, dando lugar a que el 23 de noviembre del

mismo afio entregase AXATAF la ciudad al rey Fernando III de
Castilla.

En su crénica de Espafia dice el “Rey Sabio”: “Viene a Sevilla
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cada dfa navios desde la mar por el rio e las galeras e naos apuer-
tan fasta dentro en los muros con todas mercancias quantos son en
todas partes del mundo, de Tanger, de Ceuta, de Tinex, de Ale-
xandria, de Génova, de Portugal, de Ingratierra, de Pisa, de Lom-
bardia, de Burdeos, de Bayona, de Secilla, de Bascona, de Aragén e
aun de Francia vienen ende muchas e de otras muchas partes en
allen de mar e tierra de christianos.”

(No puedo por menos de asociar la vida de un moderno aero-
puerto con la descrita por el Rey Sabio del Guadalquivir. )

En las orillas del rio, en el llamado Arenal, Alfonso X cons-
truyo las estupendas Atarazanas de diez y seis naves, con gran nu-
mero de trabajadores para la construccién de navios. La gente de
la mar se asenté en barrios cercanos al rio: pescadores, rederos etc.

En 1297, otra riada arrasa gran nimero de casas, y otra en
1302, seguida de terremoto.

El Arenal fue testigo de grandes recibimientos reales, entre
ellos el de la primavera de 1303 a D. Fernando IV.

La guerra de Portugal fue debida a la intervencién del rey en
defensa de su hija D.* Marfa, casada con D. Alfonso XI.

El almirante sevillano Alonso Jufre Tenorio, llegé vencedor
al Puerto de Sevilla al frente de su poderosa armada, construida
en las Atarazanas que fundé el “Rey Sabio”.

iQué fantdstico aspecto el que tendrfa el rio Guadalquivir!
—como dice el historiador— surcado por la poderosa armada cas-
tellana, que trafa como trofeos de guerra treinta galeras portugue-
sas. De la nave del Almirante Tenorio —dice Zuniga— “pendia
arrastrando por las aguas el estandarte real de Portugal, que visto
por D. Alfonso mandélo quitar y que se pusiera por trofeo en la
Santa Iglesia”.

En el siglo XIV, 1352-1353, D. Pedro el Justiciero aumenté
con nuevas naves las Atarazanas, reforzé los muros del Alcdzar y
Torre del Oro, que convirti6 —como otra torre de Londres— en
guardar los grandes tesoros de la Corona.

Durante la dinastia de los Trastamara, D. Enrique II el de las
Mercedes, se produce una época de paz, perdiendo la ciudad su
caracter guerrero por la distancia con las fronteras con los drabes.
Epoca del establecimiento en Sevilla de la noble familia de los
Ribera.

Las reales Atarazanas, con la construccién de galeras y otros

pertrechos de guerra, asemejan el trajin militar del reinado de Al
fonso X, Sancho IV y Alfonso XI.
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La paz se turb6 con la llegada de galeras lusitanas, que fueron
rechazadas por el Almirante Micer Egidio - Boca Negra.

Durante la estancia de D. Juan I en Sevilla, el 10 de marzo
de 1380, la ciudad vuelve a sentir los latidos de la guerra.

Las Atarazanas preparan armada de galeras para ayudar al mo-
narca francés contra Inglaterra, alcanzando el Tdmesis tres de ellas
con individuos de su principal nobleza.

Al afo siguiente —dice el historiador—, un especticulo con-
movié a Sevilla: “Llegaban a los muelles grandes barcos de guerra
de los que salian gran nimero de prisioneros portugueses hechos
en la batalla naval de la isla de Saltes, entre ellos el Almirante
derrotado Conde de Barceld, conducido y quedando preso en las
Atarazanas”.

En 1363 una terrible riada dio lugar a la epidemia conocida
en la historia como “la tercera mortandad”.

Para subsanar los dafos causados por esta riada, el cabildo or-
dené la construccion del relleno con argamasa del espacio entre el
muelle y el rio.

D. Enrique III visita Sevilla el ano 1399, viniendo embarcado
desde Cérdoba; su visita fue para apaciguar las luchas entre los
Guzmanes y los Ponces.

En la riada del ano 1407 las aguas penetraron en Sevilla saltan-
do adarves y murallas de la Puerta del Arenal, llegando hasta las
puertas de la Catedral.

Al final del reinado de Enrique IV se construyé un muelle im-
portantisimo, Unica y exclusivamente para la descarga de las pie-
dras y materiales para las obras de la Catedral.

En tiempo de los Reyes Catélicos la navegacién por el rio des-
de Cérdoba hace de Sevilla el puerto interior mds importante del
Reino, con su puerto militar junto a las Atarazanas y con las for-
talezas de la Torre del Oro y de la Plata.

Para el atraco de naves de gran calado se construyeron gran-
des muelles entre las puertas del Arenal y Cesteria, obras de tanta
importancia que mas tarde le llamé Lope de Vega “Puerto y Puerta
de las Indias”, y aqui se ejercité la trata de esclavos negros proce-
dentes de la Guinea.

En julio de 1471 visita la ciudad D.* Isabel, y en septiembre
del mismo afio, D. Fernando. Entre los festejos populares sobre-
salié una fiesta verificada en el Arenal, a las orillas del Betis, en
la que toman parte caballeros que formaban el séquito del Rey y
que habian elegido el sitio de Sevilla para campo de su desafio.

9



130 JosEé GALNARES SAGASTIZABAL

Cristébal Colén sacé de Sevilla la mayor parte de los manteni-
mientos para la flota con que realizé el descubrimiento de las In-
dias Occidentales, y a Sevilla volvié el 31 de marzo de 1493, des-
pués de realizada su portentosa hazana.

El pueblo quedaba asombrado al oir el relato de los marineros
sevillanos que habian acompanado a Col6n en su maravilloso viaje,
y ante la vista de aquellos hombres de otra raza y de los exéticos
animales de aquel mundo hallado tras el tenebroso mar.

Caballeros, hidalgos, artesanos, industriales, religiosos, todo un
ejército de paz y de trabajo esperaba en las orillas del Guadalquivir
la ocasién para embarcar con el primer Almirante.

Sevilla experimentd las ventajas que le proporcionaban sus re-
laciones con las Indias. Acuden a ella gran niimero de mercaderes
nacionales y extranjeros, atraidos por las riquezas que llegaban del

Nuevo Mundo.

Metrépoli, sede de los negocios con las Indias. ;Qué espectdcu-
lo el de los muelles y el Arenal a la llegada de las flotas del Nuevo
Mundo! {Qué muchedumbre de comerciantes, mercaderes y mari-
nos deambulando por alli!

La vida intelectual inicia un profundo renacimiento con la fun-
dacién del Colegio de Santa Maria de Jesis, que fue Universidad
Hispalense en 1505, en que llegé la autorizacién del Pontifice
Julio II para hacer realidad la iniciativa de Rodrigo Santaella.

Por efecto del terremoto del afio 1504, las aguas del Guadal-
quivir inundaron los sitios bajos de la capital, las embarcaciones
surtas en el puerto chocaron unas con otras. Por su rio entraban
en Sevilla las Indias dos veces al afo, y al Nuevo Mundo iban los
sevillanos a conquistar el oro y el poder con sus aventureros y sol-
dados, que ganaban y defendian su espafolia; con sus artistas y
misioneros. jSevilla metrépoli!

Cuando Cristébal Colén llegé a Sevilla era la primera ciudad
de la monarquia; por su poblacién, por su riqueza, por su indus-
tria y por su comercio, que principalmente se desarrollaba por el
Guadalquivir, el gran rio de la historia. Su puerto era el mds im-
portante de Espafna, y en él entraban naves de los mds remotos
paises, atraidas por la riqueza de la cuenca del Guadalquivir. Se-
villa era la reina del Océano. En su Arenal famoso pululaban ma-
rinos de las mds diversas latitudes, v en sus Atarazanas se fabrica-
ban grandes navios.

Un barrio populoso cercano a las mérgenes del rio estuvo dedi-
cado a la gente de la mar, de donde tomé el nombre, y no bastando
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este recinto para contener a tanta gente y a su industria y comercio,
se extendieron por otros parajes los fabricantes de sedas, los car-
pinteros de ribera, los jarcialeros, los barqueros y otros gremios
m4s dependientes de la marina.

Colén, en la primavera de 1492, es figura importantisima y
popular en la ciudad de la Giralda, donde se trabaja febrilmente
para que el Almirante obtuviera toda clase de bastimentos para
su proyectado viaje.

También cupo a Sevilla principal papel en los preparativos y
organizacién del segundo viaje.

En junio de 1496, estuvo Colén en Sevilla, al regreso del se-
gundo viaje, con la corona de oro y esmaltes de Caonaboa y otras
muchas alhajas que traia como presentes para D.* Isabel y D. Fer-
nando.

También para los preparativos de su tercer viaje estuvo en
Sevilla, pobre y enfermo, cifiendo el Corddn de San Francisco.

Desde octubre de 1501 hasta mayo del afo siguiente también
reside en Sevilla, con preparativos de su dltimo viaje. Antes de em-
barcar dej6 copia de las mercedes que los reyes le otorgaron, en
la Cartuja de Sevilla.

Al advenimiento de la Casa de Austria, poco habia variado la
estructura de la Sevilla Medieval.

Lucio Marineo Ciculo, que visité la gran metrépoli Bética, sin-
tié por ella mucha devocién, y en un precioso libro, “Cosas Memo-
rables de Espana”, dice: “Es muy rica por los tratos que tiene por
mar y tierra. Es muy adornada de oficios mecinicos y artes libera-
les. Es muy rica con el rio Guadalquivir, en el cual se hallan de
continuo muchas naves que traen y llevan provisiones”.

De los extramuros de Sevilla ninguno alcanzé la importancia
del Arenal famoso, merced al desarrollo de su puerto, entonces el
de mds importancia de Europa por el trato con las Indias.

A la vista del incesante bullicio de estos lugares, lujoso paseo
de la urbe y a la par sitio predilecto y pintoresco: por un lado las
murallas, por el otro el caudaloso Betis, Sevilla era una nueva Ba-
bilonia donde Cervantes, Mateo Alemin, Lope de Vega y Vélez de
Guevara hallaron los héroes de sus creaciones.

Fue de extraordinaria importancia para la historia universal la
salida de la margen de Triana, el 10 de agosto de 1519, de una
expedicién compuesta por las naves Trinidad, Santiago, La Concep-
cién, San Antonio v Nuestra Sefiora de la Victoria, que al mando
del portugués Hernando de Magallanes partié para buscar el paso
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entre los mares del Norte y Sur, que dio origen al descubrimiento
del Océano Pacifico.

Sélo regresé la nave Santa Maria de la Victoria, trayendo 18
hombres de los 239 que componian la tripulacién. Hernando de
Magallanes murié en Filipinas. Estos gloriosos y maltrechos ma-
rinos iban mandados por Juan Sebastidn Elcano.

Aquellos 18 hombres consumidos y escudlidos que desembar-
can y cruzan las calles de Sevilla, ante el asombro de la muche-
dumbre, habian descubierto el Canal de Todos lbs Santos, el Océa-
no Pacifico, y habian dado la primera vuelta al mundo.

i :Sevilla, punto de partida y regreso de tan prodigiosa expe-
dicién!!

La metrépoli andaluza caminaba a pasos agigantados por el
camino de su gloria y su esplendor. Se fundaron grandes compaiiias
de embarques y de cargadores a las Indias, en las que formaban
parte no solamente los opulentos comerciantes, sino la nobleza y
los simples ciudadanos.

En el recibimiento que la ciudad hizo a Felipe II fueron inge-
niosisimos los fuegos de artificio. Los mds celebrados, los de la
Torre del Aceite, donde se quemé una gran galera.

Grandes fiestas organizd Sevilla para honrar a la mujer del Pri-
vado de Felipe ITI, Marquesa de Denia, con escaramuzas por las
galeras del Marqués de Santa Cruz y D. Pedro de Leyva, surtas a
la sazén en el caudaloso Betis.

La ciudad se estremecia como en las grandes fiestas, como en
los imponentes autos de fe, al llegar la flota.

Con razén se maravillaba un testigo presencial —Francisco de
Arino —de las fabulosas riquezas que se encerraban en la Casa de
la Contratacién, que seguin escribe: “En 22 de Marzo de 1595 lle-
garon al muelle del rio de Sevilla las naos de plata de las Indias y
comenzaron a descargar y metieron en la Casa de la Contratacion
332 carretas de plata, oro y perlas de gran valor”.

En 8 de mayo de 1598 sacaron de la Capitana 103 carretas de
plata y oro.

Contribuyeron a la iniciacién de la decadencia de la ciudad las
grandes riadas sufridas, de la que fue la mds espantosa la del mes
de enero de 1626. De ella fue testigo de vista y cronista el inmortal
poeta Rodrigo Caro, que en una carta a Quevedo referia esta catés-
trofe, que ha quedado en la historia de la ciudad como “el afio del
diluvio”.

Cuenta Rodrigo Caro que habiendo empezado a llover el 10 de
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enero, a los seis dias el rio creciendo soberbiamente, acometié las
murallas y puertas de la ciudad y hallando la del Arenal con flaco
reparo la rompié y entré con gran impetu en la ciudad y sin dar
lugar a que nadie o muy poca gente se pusiese a salvo, anegd cuanto
hay desde la Puerta Jerez hasta la de Carmona.

Mis de ocho mil casas se hundieron de stbito.

En 1683 otra riada de mayor importancia, que se llamé “la ma-
yor”, las aguas alcanzaron vara y media méds que la anterior.

En el afio 1649 ocurrié la més tragica desgracia que tuvo Se-
villa a lo largo de su historia; la peste penetrd por el rio por el
contagio de unos fardos traidos en una embarcacién desde Alicante,
donde se habfa declarado el mal. Hubo dias que pasaron de 2.500
los muertos. Se calculé en 300.000 el nimero de victimas.

En 1729 llegaba a Sevilla el Rey Felipe V, que entré por el
arrabal dé Triana.

En el extenso Arenal estaba la artillerfa, que dispar6 salvas jun-
tamente con las naves surtas en el puerto.

En el recién construido coso del Baratillo se corrian toros y se
celebraban fiestas de cafias.

En el reinado de Fernando VT se dio tanta vida y lustre a Se-
villa, que atin se aprecian en la poblacion las grandes reformas que
entonces se hicieron.

Los arsenales que fundara Alfonso X El Sabio emprendieron la
construccién de numerosas naves,

Para el fomento del comercio marftimo se forma una compafiia
naviera titulada de San Fernando, que sélo en buques construidos
en Sevilla exportaban productos de la localidad v con especialidad
los tejidos de lana, seda y cdfiamo fabricados en los telares propios
de la compaiiia.

De las mejoras realizadas durante el reinado de Fernando VI
fueron las orillas del Guadalquivir de los lugares mas hermoseados,
el muelle se amplié por la Torre del Oro. En la desembocadura del

tagarete en el Guadalquivir se levanto un pretil con cémodos asien-
tos y muy decorados.

T.a ermita de los barqueros, préxima a la alcantarilla de San
Telmo. fue derribada para dar mayor anchura al paraje. Todas estas
obras convirtieron las orillas del Guadalquivir en un ameno paseo
que se orlé de drboles. Gran lujo de edificaciones en este periodo
v de la vida ciudadana alimentada con la llegada de las flotas de
América, que dejaban en el comercio de los sevillanos lo més y lo
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mejor de sus cargazones. Sevilla en esta época fue la ciudad mas
cara vy lujosa de la extensa monarquia espafiola.

Durante el reinado de Carlos III alcanzé Sevilla su maximo
esplendor en el siglo XVIII.

En los primeros afios de este reinado se comenzé la edificacién
de la Plaza de la Maestranza, obra del arquitecto Sanmartin. Como
continuador de las obras de Olavide, don Pedro de Lerena fue uno
de los asistentes que mds amor e inteligencia puso en regir los des-
tinos de la capital andaluza. Lerena atendié con preferencia a las
obras de defensa contra las avenidas del Guadalquivir, empezando
la construccién de un robusto muro desde la salida del Puente de
Barcas hasta la Torre del Oro.

En tiempos de Carlos IV otra tragedia se produjo en el ano
1800. La epidemia de fiebre amarilla, cuyo contagio vino de Cadiz
por unos barcos que fondearon en el Guadalquivir y hubo 30.000
defunciones.

En tiempos de Fernando VII, a la llegada del ejército francés
a Cérdoba, la Junta Central se preparé para ir a Cidiz. Cundié el
desaliento ante la presencia de numerosos barcos en el Guadalqui-
vir que cargaron los tesoros de la Catedral y de los particulares,
pero se desatd la cdlera del pueblo que veia embarcar, junto con
la plata y objetos de arte, los cafiones que hacian falta para la de-
fensa contra el invasor.

Al regreso de Fernando VII de su destierro, en el periodo de
relativa calma politica que le siguid, celebré en medio de la expec-
tacién del pueblo el acto de botar el primer barco de vapor que
surcd las ondas del Betis, construido por la Compania Guadalqui-
vit que dio su nombre al navio.

La plebe realista se hizo duefia de la poblacién animada por la
llegada de los Cien mil Hijos de San Luis, que devolverian el poder
absoluto a Fernando VII, robaron v destruveron las embarcaciones
que en el Guadalquivir guardaban inapreciables tesoros de arte para
ser trasladados a Cddiz. Cometieron toda clase de atropellos, pere-
ciendo en las aguas del rfo numerosas riquezas.

Con el Asistente Arjona, Sevilla dio un gran paso en su des-
arrollo urbano.

Los alrededores mas bellos, los situados a las orillas del Gua-
dalquivir, los convirtié Arjona en embarcaderos, jardines y esplén-
didas alamedas.

Para estas mejoras derribé el lienzo de murallas que unfan la
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Torre del Oro y de la Plata para comunicar el arrecife que bajaba
del Puente de Barcas con el de San Telmo.

Se construyé el jardin Maria Cristina frontero a San Telmo y
también el de las Delicias.

Se menciona de pasada el transporte por el rio de los pinos del
Segura que se encerraban en los almacenes del Rey y que iban arras-
trados por las aguas del Betis.

Durante el reinado de Isabel I, en Sevilla fue grande su trans-
formacién urbana y rdpidamente los adelantos y los descubrimien-
tos cientificos fueron implantados.

En el afio 1852 se inauguré el Puente de Hierro que sustituyo
al antiguo de Barcas —el gas y los ff.cc. en 1854—.

Este desarrollo comercial e industrial repercutié en el trifico
por el rio, siempre principal via de comunicacién de la ciudad con
el extranjero.

Los muelles fueron mejorados, haciéndose uno nuevo para bu-
ques de alto bordo y a fin de facilitar su acceso se empezd con dra-
gas modernas la limpieza del canal y haciéndose la Corta de los
Jerénimos para evitar las riadas y facilitar la navegacion.

Al fijar su residencia en la poblacién los duques de Montpen-
sier, contribuyé mucho al embellecimiento y mejoras de las orillas
del Guadalquivir; los lugares préximos al palacio sufrieron un cam-
bio radical.

Los caminos y los arrecifes que a él conducian se terraplenaron
y se plantaron drboles y se cubri6 el arroyo del tagarete.

El dia 18 de septiembre de 1862 Isabel II inauguro la termi-
nacidn de las obras de los muelles sobre el Guadalquivir. En esta
época la politica municipal orienté de una manera decidida las cons-
trucciones en las afueras de la poblacién, especialmente en los tra-
mos del antiguo Arenal, desde la Torre del Oro al puente de Triana.

En tiempos de Alfonso XII, entre las mejoras que contribuye-
ron a la renovacién de la vida comercial sevillana figuran las gran-
des obras del dragado del Guadalquivir, la construccion de muelles
para buques de alto bordo y la continuacion de la Corta del cauce
del rio.

Ningtin Rey de la época moderna dispensé como lo hizo Al-
fonso XIII a Sevilla tantos favores. La Corta de Tablada con el
puente que llevé su nombre fue una de sus principales obras.

Hasta aqui lo que dice la historia; el pasado, que fue paso a
paso formando lo que hoy tenemos a la vista.

Ya no existen las temidas riadas, tampoco el trajin, la fiebre de
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carga y descarga de mercancias en los muelles. Ha desaparecido el
comercio, este brazo de rio no estd unido a la poblacién.

Por el rio, hemos visto, llegaron las gentes que traian sus civi-
lizaciones, los materiales para sus monumentos; por el rio, las ri-
quezas; todo ello hizo posible la construccion de tantos y tantos
monumentos.

En sus arsenales, como hemos visto también, se construyeron
naves de todas clases que surcaron sus aguas para descubrir nuevos
mundos y llevar su civilizacién, costumbres y religion.

Muelles v rio han quedado sin vida; no satisfacen ahora nin-
guna necesidad. Por otro lado, las defensas y el nuevo trazado del
rio imposibilitan el peligro de las riadas. Parece que todo ha muerto
ahora; parece tener razén que la poblacién esté de espalda al rio;
parece que lo detesta, o al menos que lo ignora.

¢Qué pasa en la poblacién? El ruido, el trifico, la velocidad,
las emanaciones, todo ello la hace un infierno, no se concibe un
lugar de reunién, de esparcimiento; toda ella gira como un remo-
ino que arrastra a sus habitantes, que no logran degustar de sus
bellezas.

El casco de Sevilla se enfrenta con un grave problema, que si
no se resuelve a tiempo puede dar lugar a su destrucciéon material
v humanistica.

Han sido muchos los trazados de nuevas vias, de rectificacion
de otras que obligaron a la destruccién de entornos entranables en
el centro de la ciudad. Al fin no se consiguié aquello que se pro-
puso y ejecutd con la mejor buena fe.

El trifico aumenta en proporciones angustiosas y se hace nece-
sario solucionarlo de alguna manera para conseguir que la ciudad
quede tranquila, acabando con el conflicto de circulacién y los apar-
camientos dificiles.

Ahora, y en colaboracién con un compafiero, Juan Ferndndez,
con el que me unen lazos familiares entranables, presento otra so-
lucién al problema.

Nuestra aportacion a la solucién es la siguiente:

En lineas generales se trata de tres plantas destinadas a aparca-
mientos con una capacidad para siete mil vehiculos y conseguir hu-
manizar el centro de la ciudad v al mismo tiempo dar comodidad
al usuario, pudiendo comunicar desde el aparcamiento con la ciudad
en un tiempo muy breve.

Se proyecta utilizar el tramo de muelle de la margen izquierda

B
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del Guadalquivir, comprendido entre el puente de San Telmo e Isa-
bel II. El centro civico y comercial estd apoyado en este tramo
(Fig. 13).

Penetracién en la ciudad del trifico procedente de Madrid-Mé-
rida y Huelva con nudo de circulacion impuesto por el Plan Gene-
ral de Sevilla. Se observa separacién entre circulacién répida y la
que se dirige al aparcamiento (Fig. 14).

En el Paseo de Colén circulacién rdpida que se desvia para
alcanzar el bucle de entrada. El proceso de salida es andlogo para
alcanzar la via de rdpida circulacién.

La zona entre los bucles de entrada y salida y en directa comu-
nicacién con ellos, servida por ellos, se puede destinar a multiples
usos. Aqui se puede pasar de un lado a otro de la calzada, existien-
do amplias zonas para los peatones que se comunican por pasos

inferiores.
Preside el respeto al monumento Torre del Oro, incluso en la

simetria, sacrificando volumen por los espacios abiertos para el dis-

frute del peatén.
En el primer sétano se detalla la situacion de coches con vias

de reparto que sirvan a doble fila de vehiculos.

Estratégicamente emplazados para servir a todas las vias de re-
parto van ntcleos compuestos por ascensores, escaleras, accesos que
son los que ya hemos mencionado anteriormente que puede utilizar
el peatén para alcanzar la acera de los edificios del Paseo de Colén.

Estos niicleos atraviesan todas las plantas.

Vista la anterior, el mecanismo es el mismo, diferencidndose la
forma y supertficie, siendo mayor la correspondiente al tercer sota-
no, que no esté obligada por las circunstancias de retranqueo como
las superiores (Fig. 15).

Vemos que los nticleos de circulacién vertical alcanzan una cota
inferior al dltimo plano del aparcamiento y ahi se establecen dos
alfombras horizontales mecénicas para el facil transporte longitudi-
nal del usuario del coche para acercarlo al lugar mds conveniente
de la ciudad en sentido del Paseo de Colén (Fig. 16).

En un punto de este recorrido se sitGan entre las pasarelas un
ascensor o varios que alcance profundidad conveniente para servir
a su vez a un tapiz deslizante de doble sentido que conduce a la
altura de la Plaza Nueva —600 m.—.

El desembarque en Plaza Nueva permite encontrarse en pleno
centro y con el futuro “metro” permitird su comunicacién con el

resto de la ciudad.
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Ya a escala mayor vemos todo lo explicado en las figuras an-
teriores (Fig. 17).

El nudo establecido en el Plan General de que parte la via de
répida circulacién y desviacién a la entrada de aparcamientos (Fi-
gura 18).

Aqui en esta panordmica se observa el respeto a la Torre del
Oro, incluso tenido en cuenta en su simetria.

Se observa claramente la circulacién en las diferentes plantas
de aparcamientos.

El pavimento actual de los muelles se conserva en toda su lon-
gitud.

Aqui, en la maqueta, hay cortes para ver el funcionamiento
interior.

Estos muelles pueden ir adornados con jardineria y también
cabe el establecimiento a esta cota de tiendas y restaurantes.

Existe la posibilidad de que los edificios del Paseo de Colén
tengan acceso a las plantas de aparcamientos y de paseo e incluso

al rio. ;Infinitas posibilidades para mejorar la vida de una ciudad!
(Fig. 19).

En esta seccidn, en este corte se ven los pasos transversales que

por bajo de la calzada del Paseo de Colén enlaza ambas aceras.

Estos pasos se sirven por los niicleos verticales compuestos
de ascensores, escaleras y servicios sanitarios que unen todas las
plantas.

Respeto a la Torre del Oro que siempre preside y domina el
conjunto. Jalén histérico de la época que le toco vivir y que nos
sirve de ejemplo para nuestra lucha por la nueva tradicién (Fig. 20).

Aqui, como dijimos anteriormente, se ve claramente el corte del
paso inferior del muelle para poder ver el funcionamiento interior.

También podemos ver los nticleos de circulacion vertical que
sirven a los pasos transversales uniendo ambas aceras.

Seccién en la que se ve claramente el dispositivo de tapices des-
lizantes en ambos sentidos que van situados a cota inferior y servi-
dos por los niicleos de circulacién vertical (Fig. 26).

Los sistemas modernos de construccién de pantalla hacen fdci-
les obras que antafio nos parecerfan una quimera por su ejecucion
y por su Costo.

En esta figura hemos desmontado de la maqueta toda la faja
de edificios y de la calzada v solamente hemos dejado la via de
circulacién rdpida. Asi podremos ver con claridad lo que hemos
apuntado en figuras anteriores, o sea, los pasos transversales, los
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médulos, la parte de muelle que permanecerd como en la actuali-
dad, los bucles de entrada y salida (Fig. 27).

El espacio que queda entre los bucles es ideal para estableci-
miento de un gran restaurante y comercios.

En estas Gltimas figuras se observa los muelles ocupados por
vehiculos aparcados en un dia de feria a la hora de los toros (Fi-
guras 30 a 33).

En todas ellas se observa que los muelles estdn invadidos por
los coches.

En nuestro proyecto, los siete mil coches no ocuparan los mue-
lles —no se verdn como en esta foto ocurre—.

Aqui en esta figura parece que se espera a los grandes cargueros
para retirarlos. Les falta el complemento: los grandes mercantes,
los buques y las mercancias.

Las ordenanzas obligan a construir aparcamientos en los nuevos
edificios destinados a viviendas o comercios. Se prevee que los pro-
pietarios de locales de aparcamientos en otro lugar, no necesiten el
gasto de estas obras en los nuevos edificios.

Concretamente conocemos un reciente estudio en que el Ayun-
tamiento obligaria a la construccién de aparcamiento capaz para
1.500 coches en el centro de la ciudad.

Con la adquisicién de plazas en lugares como el que propone-
mos se evita la pérdida de esa superficie de gran valor comercial.

Se preveen naturalmente estaciones de servicios, asi como ga-
lerfas comerciales. estaciones de autobuses, paradas de taxis y enla-
ces con las lineas aéreas.

Ia construccién serfa muy sencilla evitando molestias, pues se
harfa en dos fases partiendo por el eje longitudinal del Paseo de
Colén, construccién de pantallas, forjado plano de grandes luces,
alcantarillas, agua, gas, luz, teléfono, etc.

La Administracién Central realiza obras a nivel técnico mun-
dial, obras que hace unos anos hubieran parecido imposibles.

Los trabajos de presas y autopistas son un buen testimonio de
todo ello. Fsto nos animé a presentar una solucién realista. Este
trabajo, como corresponde a nuestra profesion, queda expresado en
forma grafica, sintetizando el resultado de lo que se aceptd y des-
heché en su creacién.

Este proceso llevado al discurso serfa suficiente para llenar mu-
chas cuartillas, cosa que no estd en nuestro 4nimo, pues seria en
perjuicio de vuestra paciencia, y como no se trata de un encargo
determinado también os alivio de cifras y estadisticas. Es un estu-
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dio, como ya he dicho, basado en el noble deseo de humanizar, es
decir, devolver al hombre lo que le arrebatd la mdquina. En resy.
men, realizar una funcign social.

Hemos visto c6mo se intuye el lugar de aparcamiento utiliz4n-
dolo en los dias de maxima circulacién, Semana Santa y Feria.

La zona histérica y comercial de Sevilla queda convertida en un
“corazén” con todas ]as ventajas que ello trae aparejado.,

iHay que hacerle 2 |4 poblacién un trasplante! Su corazén ests
enfermo de gravedad.

El centro civico y comercial de nuestra ciudad est4 emplazado
precisamente gz continuacién, como prolongacién de nuestra zona
monumental, porque aqui estriba sy interés, ya que aquélla es un
conjunto de edificios que todavia tienen la lozania y la vida de las
diferentes civilizaciones que a cada uno les tocd vivir y de las que
SON sus mejores testigos,

Los testigos respetados por el tiempo poseen un valor humano
permanente. Dice Le Corbusier: EJ respeto hacia el pasado es ung
actitud filial, natural para todo creador. Un hijo siente hacia su pa-
dre amor y respeto. Lo que un dfa constituyé el Corazén de Sevilla
se halla desintegrado por haber perdido sy conexién con el rio.

Mis tarde, con Ia expansion sin precedentes de |q periferia
——<onsecuencia de los medios de transporte, crecimiento industrial
y especulacién de terrenos—. Jos suburbios han llegado a ser ma-
yores que la ciudad.

Las zonas de Negocios y comercios se han ido desarrollando 2
lo largo de las nueyas arterias y calles principales. Pero estas calles
s¢_congestionan inmediatamente cuando las alcanza esa especie de
infeccién que se esparce desde el centro.

Este proceso de continua v desenfrenada descentralizacién y la
consiguiente especulacién con el terreno constituye una verdaders
dmenaza para nuestras ciudades y para la estabilidad de sys valores
tradicionales. Este camino sélo conduce a la ruing municipal y hay
que evitarlo.

Sevilla perdié sus centros de reunién, su paseo de I Alameda,
salon de Cristina, los paseos de las Delicias, orillas del rio, Patin
de las Damas y los cafés de calle Sierpes y Plaza Nueva

También desaparecieron Jas calles cubiertas: pasajes y pérticos
O soportales como los de 1a Plaza de San Francisco.

El derecho del peaton al senorfo de los centros de la comuni-
dad fue respetado en todas Jas €pocas —y en cierto sentido no pue-
de ser de otra forma— Yy en todas las civilizaciones anteriores a Ia
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nuestra. Hoy, este derecho del peaton, este derecho humano, ha
sido arrinconado por los motores de explosién y han quedado des-
truidos los lugares publicos de reuni6n, aquellos donde la gente
podia encontrarse sin obstdculo. Una de nuestras mis dificiles labo-
res actuales, es la de reconquistar para el hombre este derecho
perdido.

El hombre de la calle —dice Giedion— siente indudablemente
un urgente deseo de salir de la puramente pasiva posicién del es-
pectador de un partido de fatbol. Hoy este hombre —y en esto se
diferencia de el del siglo XIX— quiere representar su propio papel
en la vida social; quiere ser él mismo.

Sin ir mds lejos, observamos en nuestra ciudad en diversas €po-
cas del afio, especialmente durante la Semana Santa en que las calles
del centro quedan cerradas al trifico, como toda la gente que
se retine en nuestra ciudad en aquellas fiestas participan de la
general animacién durante el dia y la noche. Esto es un caso
tipicamente demostrativo de que el ptblico que la anima es el de
todas las partes del mundo en su deseo de disfrutar, lo que los sitta
en época pretérita sin las preocupaciones de nuestro siglo. Este olvi-
do momentineo de espiritualidad situado en otra época es lo que
produce manifestaciones de alegria que en otras situaciones seria
imposible igualar.

Se ha cometido frecuentemente el error de destruir viejos cen-
tros ricos en tensién espiricual a fin de resolver banales problemas
de trafico; porque la intensidad del trifico ha sido confundida con
la intensidad de la vida.

Cuando se llega a Sevilla por avién, ferrocarril, automévil o
embarcado se intuye inmediatamente que la Giralda debe sefialar
un punto importante de la ciudad, porque para €so se alza por en-
cima de todo; luego se descubre la majestuosa Catedral y ya esta
ano en el centro de la ciudad y se tiene la sensacién de proteccion
y de centralizacion.

El centro civico debe preveer el ambiente fisico apropiado para
el entretejimiento del trabajo, comercio, educacién, recreo, adminis-
tracién y transporte. Sin embargo, €l debe ser algo mds que una
méquina de actividad colectiva y debe expresar en formas arquitec-
ténicas adecuadas al caricter, tradiciones y aspiraciones de la po-
blacién a quien sirve.

Como compensacién a todos los elementos de destruccion que

van acumulando las naciones, existe una corriente de union, de her-
mandad. Una protesta contra la mecanizacion y la burocracia de
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nuestra civilizacién, de una parte, y el resurgir de nuestros senti-
mientos religiosos, de otra, da como consecuencia un proceso de
humanizacién logrando que se revigorice el centro de la ciudad, el
lugar donde el hombre pueda moverse libremente bajo el cielo, sin
ser perturbado por las luces verdes y rojas de los semdforos.

La revista “Fl Economista”, de 29 de abril del corriente afo,
dice lo siguiente:

ZONAS PROHIBIDAS A LA CIRCULACION AUTOMOVIL
EN LAS CIUDADES

“Est4 a la orden del dia el problema del cierre de ciertas zonas,
de ciertas calles, a la circulacién automévil.

Hasta ahora parece que se habfan opuesto los comerciantes. Se
decia que los cierres de ciertas calles —solian ser las de mas comer-
cio— levantaban protestas de los propietarios de las instalaciones
de venta o de consumo en esas calles montadas, por el hecho de
que la clientela abandonaban esas rutas. Pero ahora parece que las
protestas se van dulcificando, pues todo parece indicar que a la
larga es un problema de la psicologia del piblico, y éste acaba yendo
a comprar con mds satisfaccién a las tiendas situadas en las calles
prohibidas al trdnsito rodado.

No habrd que decir que al peatén, considerado sélo como tal,
las calles sin automdéviles le encantan, no sélo porque no hay atas-
cos, el transito es mas libre y mds cémodo, porque no hay polucién
de ninguna clase. En una palabra, el mundo es otro. Lo cual quiere
decir que el usuario del automévil, sobre todo el propietario, esta
va corriendo el riesgo de que tenga que ir a la oficina en el “metro”,
sobre todo si se van cerrando cada vez mds calles.

Porque no cabe duda que al tema se le va dando un dmbito
mundial.

Una comisién de trabajo de la O.C.D.E. ha comenzado los es-
tudios correspondientes a nivel mundial acerca de las ventajas e
inconvenientes que se presentan a los municipios con la creacién de
zonas prohibidas a la circulacién de vehiculos en los centros de las
ciudades, con objeto de ofrecer una ayuda a los funcionarios de
ayuntamientos y a las administraciones centrales que les permita
tomar decisiones ante este problema mundial de la limitacién y res-
triccién del uso del automévil en los centros de las ciudades para
evitar atascos, congestiones y molestias.
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Sin terminar la labor de esta comisién hemos podido recoger
algunos datos estadisticos del Boletin de la O.C.D.E. recopilados
sobre el tema y que trataremos de resumir.

Cada vez son mejor acogidos por el piblico en general de todos
los paises y ciudades las medidas de limitacion del uso del auto-
mévil por el centro, convencidos de la influencia del mismo en la
polucién y los ruidos, aparte, claro, de la mds facil circulacién para
el peatén. Se ha comprobado en Nueva York —primavera 1971—
que en Madison Avenue bajé un 33 por 100 el contenido de 6xido
de carbono del aire al suprimir la circulacién de vehiculos. En una
calle de Viena baj6 el 70 por 100 la polucién y lo mismo en otras
calles de Tokio y Marsella.

En el aspecto comercial, los observadores de la O.C.D.E. han
comprobado que el interés comercial de cerrar ciertas zonas 0 calles
a la circulacién rodada puede ser importante en muchos casos y
siempre favorable. Una zona donde el automévil esté excluido pue-
de atraer a un gran nimero de paseantes y compradores en poten-
cia. Los datos obtenidos dan un resultado positivo: En Viena, los
comerciantes de una zona prohibida a la circulacién aumentaron
sus ventas de un 25 a un 50 por 100, segin tipo de comercio. En
Norwich, todos los comerciantes aumentaron sus ventas; €n Essen,
de un 15 a un 35 por 100; Rouen, 10 a 15 por 100, y asi la ma-
yorfa de las ciudades detectadas.

Los resultados son buenos siempre, tanto en lo comercial, en el
aspecto del ruido, polucién, etc., y también en lo relativo a reserva
de zonas artisticas.”

Ya la historia nos ha demostrado cémo las defensas contra las
riadas, de una parte, y la necesidad de eficacia en el movimiento
de las mercancias, de otra, fueron paulatinamente elevando las cotas
del Arenal y formando los muelles.

Ahora este tramo que cumplié el destino histérico que tenia
sefialado no ha dejado de tener vigencia y sigue llamado a servir
de defensa de la ciudad para salvarla de otra gran riada peor que
las anteriores, porque ésta no es periédica sino que va en progre-
sion; la de los motores de explosidn.

Los aparcamientos dentro del casco de la poblacién no son solu-
ciones 6ptimas, ya que agravan el problema. La circulacién se hace
m4s densa en aquel sector al sumarse las necesidades del tréfico
normal con el provocado por el local de aparcamiento.

Asi, pues, con la supresién de los aparcamientos de superficie
y la reduccién de la circulacién de vehiculos, la ciudad se ennoblece
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y con este ennoblecimiento, con los uelles actuales destinados 2
comercios, restaurantes y la l4mina del rio, con el agua circulando
y surcada pot embarcaciones deportivas, restaurantes flotantes, de-
portes nduticos se conseguird el disfrute de la belleza que corres-
ponde a los herederos de tantos contecimientos, de tantas batallas,
de tantas victorias, de tantas epOpeyas alli realizadas.

Yo creo que esa via fluvial, flanqueada por ambas margenes,
puede marcar una nueva cre de vida sevillana y el centro de la ciu-
dad quedara con la tranquilidad y respeto que s¢ merecen sus hom-
bres y sus monumentos.

JosE (GALNARES SAGASTIZABAL.




L 3 i

el P TV R

i : T f i "
i & " e A FALQwW: ¥ E -

o e : i
e
| ¥ |

4 + - b

i X FRLALE T F
3 i 1
i =5 |

R T e P e v e e .8 ., A AT | B R I S . e - el

L

Fig. n® 1.—Plano general en donde se aprecian los monumentos que se conservan v se

estudia el trifico desvidndolo de la Catedral a aparcamientos.
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Fig. n." 2.—Vista de la fachada W de la Catedral a aquella plaza ideal. Las rampas de

aparcamientos para 20.000 coches.
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Fig. n" 3.—Plano general en maqueta en la que se ven las rampas y accesos a los

aparcamientos que ocupan toda la plaza.

Fig. n® 4.—Se observa la Avenida Cristo de la Expiracién y la fuente monumental que

de no haber esclusa hace correr las aguas evitando su estancamiento.
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Fig. n.® 5—Foto aguas abajo divisando el tramo. corazén, aparcamientos v al fondo

la fuente,

Fig. n.® 6.—La calle que acomete al rio. La de la gente de la Mar,
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Fig. n.® 7—Se ve la prolongacién del Paseo de Colén recogiendo los accesos de [sabel 11,

Cristo de la Expiracién, para seguir a unirse con la calle Torneo.
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Fig. n® 8—Aqui se ve la solucién de fuente y al fondo el Paseo de Colén uniéndose
a Torneo. Queda una gran superficie urbanizable entre Marqués de Paradas para edificios
comerciales. Entre la prolongacién del Paseo de Colén con la calle Torneo y el cauce
actual frente a Cartuja, existe una zona verde que se destina a Parque y Feria de Abril

v de Muestras.




Fig. n.® 9—Esclusa en lugar de la fuente.

Fig. n. 10.—Conjunto de la anterior,
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Fig. n" 11.—Conjunto de la anterior.




Fig. n° 13.
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ig. n.® 18 —Penetracion en la ciudad por puente Isabel II. Madrid-Mérida-Huelva

Fig. n.° 19 —Seccién.







Fig. n.* 21.—Andloga a la anterior con punto de vista mds normal al frente.
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Fig. n.* 2
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Fig. n.® 23.—EIl nudo de penetracién.

Fig. n.° 24 —Idem.
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25 —Seccidn.

26.—ldem.




ig. n.” 27.
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Fig. n.® 28—Lo mismo desde agua abajo.




29 —Idem. con la circulacidn anterior.

Fig. n* 30.—Feria 1972.
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Fig. n® 31.—Idem.

Fig. n.* 32.—Idem.




Fig. n.” 33.—Idem.




