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Sefiores Académicos :
Sefioras y sefiores :

Ein el curso de Urbanismo y estética en Sevilla que esta Real
Academia de Santa Isabel de Huggria, por iniciativa de su Presi.
dente ha organizado, se pretende llegar al resumen de las diversas
opiniones que en esta materia se expondrdn ante ella por confe-
renciantes escogidos en los multiples sectores de la vida de Ia
ciudad, los que, al reflejar la opinidn de éstos. aportaran los datos
necesarios para enjuiciar con conocimento de causa sobre lo mas
conveniente a los intereses espirituales y materiales de Sevilla.

Parece logico que si alguien se adelantd en la exposicién de
| ideas sobre €l presente v el porvenir de Sevilla como continente.
es decir, en su parte puramente formal y estas ideas merecieron
la aprobacién de los organismos representativos de la Ciudad vy
de la Nacién, sean éstas las que deben ser divulgadas para que
llegando el conocimiento de todos los sevillanos sirvan de punto
de partida para analizar aciertos y errores y se forme asi opinion
ciudadana en tema de tan gran trascendencia y responsabilidad
como es la del porvenir de Sevilla.

Esta recopilacién de ideas encuentra en el plan de Ordenacién
de la Ciudad, formulado bajo la direccién del ilustre Arquitecto
D. Pedro Bidagor, hoy Jefe de la Seccidn de Urbanismo de la
| Direccion General de Arquitectura, por los técnicos municipales
Don Juan Delgado, Ingeniero de Caminos, Don Alfonso Toro y
Buiza, Arquitecto, y el que os habla y cuya exposicion pretendo
hacer brevemente., :

Pertenece, pues, esta conferencia a Ia parte puramente infor-
mativa del estudio realizado de nuestros problemas en su aspecto
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4 ANTONIO DELGADO ROIG

general a que se referia nuestro ilustre Presidente en su discurso
de inauguracién y que sirva de punto de partida para adentrarse
mas adelante en el campo de la estética.

Se podra objetar que, puesto que el plan ordenador fue ya
sancionado, pas6 la oportunidad de opinar sobre €l. Con respecto
a ello, debo indicar que siempre sera oportuno su conocimiento,
meditar sobre las ideas alli expresadas y rectificar lo que se juz-
gue equivocado, pues el plan ordenador no es mas que el guion a
que deben ajustarse estudios mas profundos y detallados de cada
uno de los problemas de la Ciudad, teniendo la elasticidad necesa-
ria para cefiirse a las circunstancias de cada momento y estando
sujeto a las variaciones que el transcurso del tiempo origine en los
principios béasicos sobre los que fué trazado. [.La tarea es penosa
y el camino por recorrer es largo, encontrandonos aun en el
umbral,

COMO SE ESTUDIO EL PLAN

: [ ] . .
De la misma forma que para planear un edificio es necesario

en primer lugar conocer las funciones que en ¢l se han de des-
arrollar, para obtener un concepto claro de la estructura de la
Ciudad que permita disponerla en condiciones de utilizacién in-
mediata y en el futuro, es necesario llegar al conocimiento de las
actividades que en ella tienen lugar y establecer los fundamentos
de los que pudieran deducirse con la maxima garantia de acierto
sus légicas ampliaciones en el porvenir.

Para llegar a este conocimiento en el caso de nuestra Sevilla
hubo necesidad en primer lugar de llevar a cabo el levantamiento
de planos detallados de la Ciudad, de los que se carecian por ser
anticuados e incompletos los disponibles.

.a vision de éstos y el conocimiento normal de la Ciudad,
fueron completados con informaciones facilitadas por los centros
rectores v los de experimentacion, disponiéndose de datos esta-
disticos que en estudios de esta naturaleza son fuente inapreciable
e imprescindible.

Delimitando las zonas de terrenos que por sus lineas naturales
pudieron considerarse como de influencia cercana de la Ciudad,
fueron fijadas al Norte los espacios existentes entre la carretera
de Extremadura y el Guadalquivir comprendiendo la ribera de
Huelva, v los pueblos de Santiponce y La Algaba muy proximos
a Sevilla v toda la extensa llanura situada entre el rio y la carre-
tera de Carmona, al Este el espacio entre ésta y la de Alcala de
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EXPOSICION DEL PLAN DE URBANISMO 5

(Guadaira, al Sur la zona que llega hasta la carretera a Cadiz y
sigue hasta el rio con una gran zona baja, donde se inician las
marismas del Guadalquivir, y al Oeste, pasada la margen derecha
se encuentra el Aljarafe con toda una serie de poblados incorpo-
rados a la vida de Sevilla como Coria, Gelves, San Juan, Castilleja
de la Cuesta y de Guzman y en la parte baja y mas cercana
Camas,

CRECIMIENTO DE POBLACION

Segun los datos Estadisticos facilitados, la poblacion de Sevilla
contaba en 1857 con 112.529 habitantes; en 1877 o sea veinte afios
después existian 134.319. Habia experimentado por tanto un au-
mento de 21.789 habitantes, es decir, un 10% por decenio aproxi-
madamente. En 1900 el nimero de habitantes era de 148000 FEn
1920, 205.000. es decir que pasados los cien mil habitantes. el au-
mento de poblacién fué superior al anteriormente indicado : aproxi-
madamente el 20% de aumento decenal.

Con este mismo coeficiente de aumento decenal contintia desde
esta fecha el desarrollo de la poblacién, por lo que en la hipotesis
normal hecha de crecimiento se fijo este porcentaje como base de
calculo; queda asi previsto que la poblacién de Sevilla en 1985
llegara como minimo a los 700.000 habitantes : y posiblemente
se bordearda el 1.000.000 en el afio 2000.

El crecimiento nacional viene a ser del 10% decenal: y en
poblaciones de méas de 100.000 habitantes, esté comprendido actual-
mente entre este coeficiente v el 20%,

Este crecimiento de Sevilla seri posible siempre que sus
medios de vida naturales se desenvuelvan libres de obsticulos v
su mndustria tenga el desarrollo debido en armonia con aquellos.

MEDIOS DE VIDA: “LA INDUSTRIA Y EL CAMPO”

Estudiadas las industrias establecidas y agrupadas en sus
distintas clases fueron clasificadas en el plan en tres grupos
principales,

Artesania.
Pequefia Industria.
Mediana y Gran Industria.

Resultaba como resumen de Ia poblacion obrera en la fecha
de 1945 en la que fué redactado éste, la cifra de 43.800 obreros.

. 51




6 ANTONIO DELGADO ROIG

Relacionado el numero de obreros de cada uno de los tres
grupos principales con el total de ellos y con el de la poblacion y
tomando estos mismos datos de otras poblaciones, resultaba que
el grado de industrializacion productora era aproximadamente en
Sevilla la mitad del de Bilbao y cinco veces el de Madrid. En
cambio la artesania y pequefia industria en Sevilla representaba
los 2/3 de la de Madrid y los 4/5 de la de Bilbao, Se comprobaba
también que la produccién agricola de Sevilla se incrementaba
notablemente con la puesta en riego del valle del Guadalquivir.
Esta disposicion favorable de nuestra principal riqueza se acusa
con mayor firmeza aun en la actualidad.

Por su extension la provincia de Sevilla es el numero doce
entre las de Espafa, resultando su produccién agricola total en
valor algo superior al 4% de la de la Nacion, siendo la superficie
comparada con la de Espafia, el 2'7%.

REFORMA INTERIOR

La Ciudad actual tiene definido su casco antiguo por los restos
de murallas y puertas hoy desaparecidas casi totalmente, pero
de las que se recuerdan su situacion v forma, va que muchas exis-
tieron hasta muy recientemente. Adosadas a este casco antiguo
se construyeron barrios como el de San Bernardo, Macarena y
Triana.

Si observamos el plano de Sevilla, vemos que su trazado es
muy irregular; estd formado en general por redes de calles que
relacionan nudos que fueron centros importantes de la vida ciu-
dadana en otras épocas.

No puede colegirse de su observacion la existencia de ninguna
traza previa a la que se ajuste el sinnumero de calles que en lineas
quebradas se extiende por toda la superficie. Apenas aparecen
claramente definidas algunas que fueron lineas principales de la
Ciudad; entre ellas por ejemplo el camino que enlazaba la puerta
de la Macarena con el Alcazar a través de las calles San Luis,
Bustos Tavera, Alhéndiga, Cabeza del Rey Don Pedro,

ILas exigencias de la vida moderna crean la necesidad de des-
plazamientos rapidos dentro de la Ciudad e imponen la apertura
de vias faciles de circulacién que atraviesen el casco de ésta y
que sean con su capacidad colectora donde se recoja y dirija el
movimiento establecido en las redes interiores que forman la
estructura viaria actual.

Estas vias fundamentadas de accesos estin solamente inicia-
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das. En direccion Sur-Norte, tenemos como ftunica disponible la
formada por las Avenidas de Queipo de Llano y José Antonio que
enlazan el exterior en el centro urbano situado en la Plaza Nueva;
alli se estrangula para bifurcarse por calle Tetuin y Plaza del
Salvador hacia la parte Norte de la Ciudad. Esta es la via de pe-
netracion y salida casi exclusiva por donde se enlazan las barriadas
situadas en la parte Sur y las zonas de Parques y Jardines con
el centro, sirviendo también para la conduccion hasta éste del
movimiento de las estaciones de ferrocarril de Cadiz y Alcala de
Guadaira v de Autobuses.

En direccion Este-Oeste, se encuentran iniciados algunos tro-
zos sin union entre si, como es la calle Larafia, Almirante Apocada
y Plaza de Jauregui y calle Luna, existiendo otras vias de pene-
tracion de menor importancia que al adentrarse en la Ciudad sufren
estrechamientos que dificultan atin mas la circulacion, siendo éstas
las de Adriano. Reyes Catolicos, Canalejas, Feria, San Esteban vy
Santa Maria La Blanca.

En los trazados viarios propuestos por el plan de Ordenacion,
se tuvo muy en cuenta que debian ser seguidos en lo posible los
criterios sustentados con anterioridad, con aprovechamiento ma-
ximo de lo ya ejecutado, mejordandolo si fuera posible; por esti-
marse que para ver convertido.en realidad un provecto de esta
trascendencia e importancia, no basta el esfuerzo de una sola
generacion y los cambios de criterio producirian un constante tejer
y destejer sin beneficios para nadie y grandes perjuicios para todos.

Por ello, fueron aceptados los ensanches ejecutados conti-
nuandolos para que pudiera ser completa la misién asignada en su
iniciacion,

Se establece en el estudio de la ordenacion del interior de la
Ciudad que expongo, el abandono radical del criterio que se aplicé
durante varios afios en materia de alineaciones de fachadas, pues
la experiencia ha demostrado que los fines que se perseguian no
se alcanzarian nunca y en cambio abundaban los perjuicios de
orden estético irrogados a la Ciudad y los de tipo econémico a los
particulares y por extension a la colectividad,

En efecto: El plan de alineaciones oficiales consistia en el
trazado de lineas arbitrarias que uniendo en general puntos de-
terminados de cada calle, definian la anchura futura de la misma,
superior en todos los casos y en cuantias variables segtin las po-
sibilidades, a la amplitud presente. Seria necesario para que esta
bien intencionada idea se cumpliese, que en un plazo relativamente
corto de afios el caserio de la Ciudad se renovase, Los hechos de-
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muestran lo contrario. La mayoria de las obras que se realizan en
Sevilla son de reforma y tienden en general y muy particularmente
en la actual época de penuria que atravesamos a aprovechar la
construccion existente, hasta limites en muchos casos antiecono-
micos, de ahi la inamovilidad de las fachadas que son consolidadas,
con las obras de entretenimiento o reforma, unas veces en perfecto
derecho y otras en contradiccion con las normas municipales esta-
blecidas, prolongandose asi indefinidamente la vida de las mismas.
Por eso, unicamente se han situado en el lugar correcto de la
alineacion oficial establecida las pocas edificaciones hechas de nueva
planta, dando lugar los retranqueos inevitables a feos rincones y al
descubrimiento de pobres medianeras, que anulan en muchos casos
al valor estético de la calle. Estimo providencial que las cosas hayan
ocurrido asi, pues creo sinceramente que una Sevilla de calles rectas
y perspectivas abiertas, perderia el principal caracter que con el
color da singular encanto a su peculiar fisonomia; su ordenada
irregularidad.

Ls de buen sentido pues, no tratar de sustituir con férmulas
frias lo que fué producto vital de un pueblo artista que ha sabido
reflejarse maravillosamente en sus edificios y agrupaciones urbanas
a lo largo de muchos siglos y por superposicion de distintas civili-
zaciones, |

La reforma interior por tanto fu¢ estudiada sobre bases de
continuacion de planes anteriores iniciados y de conservacién de
lo existente en cuanto no fuera necesaria e imprescindiblemente su
desaparicion o reforma; queda en esencia limitada a conseguir dos
grandes vias de circulacion que cruzando la poblacién en direcciones
fundamentales sean sus arterias vitales.

En el trazado de estas dos tnicas vias de trafico intenso se
tuvo en cuenta tambien el saneamiento de las zonas mas densa-
mente pobladas con las posibilidades de obtencién de espacios
libres de los que tan necesitados estin algunas partes de Sevilla,
siendo practica aconsejada llevar a cabo los enlaces por el sistema
de penetracion en manzana, es decir, construyendo las nuevas
vias a través de los fondos de las fincas.

Claro es que el orden de realizacion de esta reforma interior
debe ser relegada a la creacion de nuevas zonas de viviendas.
problema que sigue siendo de actualidad palpitante no sélo en
Espana sino en la mayoria de los paises del mundo, -

No hay que perder de vista la faceta econdmica en la realiza-
cion, ni el gran ntmero de intereses existentes. Es inexacto que
con la creacion de otras zonas modernas en el exterior de las
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EXPOSICION DEL PLAN DE URBANISMO 9

poblaciones con vida auténoma y mejores condiciones de vida se
desvalorice el interior, sino al contrario. Observemos como es un
hecho evidente el poder de atraccion de los establecimientos llenos
e incomodos.

Otro pie forzado el mas importante de todos ellos, para el
trazado viario axial de Sevilla, es el respeto a la parte monumental
que con profusion se encuentra diseminada en toda la extension
de la Ciudad. El tesoro artistico legado por nuestros mayores, te-
nemos la obligacion de cuidarlo y procurar su realce, no soélo
para ser presentado a los extrafos, sino por lo que estimo mas
esencial atn, para nuestra propia satisfaccion y recreo. En las
oraciones de comienzo de todos los actos de esta Real Academua,
se habla del mercader que encontrando una perla hermosa, vendio
las que tenia y la adquirié para si, Con esta misma vision debemos
conservar a nuestra Sevilla, pues haciendolo asi se acrecentara
atin mas su condicion de umversalidad.

Con todos estos criterios expuestos, el trazado recogido en
el plan que exponemos fué el siguiente:

Continuacion del eje Norte-Sur por desviacion a lo largo de
calle Alvarez Quintero, penetrando en las edificaciones existentes
en la Plaza de Falange. llegandose a Plaza del Salvador,

Una solucion provisional de esta penetracion en manzana ¥y
ensanche de Alvarez Quintero es la de continuacion hasta Plaza
del Salvador por Entrecarceles con la demolicion del resto de la
manzana terminal de calle Sierpes.

La continuacion de este eje Norte-Sur después de la Plaza
del Salvador se proyecta también a través de manzana, llegandose
a la Plaza de la Encarnacion, hoy ensanchada y preparada para
su mision de nudo crucial entre los ejes principales.

Desde la Plaza de la Encarnacion el eje Norte-Sur contintia
segin el trazado también a través de manzana hasta la Plaza de
San Juan de la Palma y también desde éste hacia las calles Espi-
ritu Santo, Almirante Espinosa, Pedro Miguel, Clavellinas, para
salir detras de la Parroquia de San Gil a la Ronda y enlace con la
carretera de Alcala del Rio.

L.a via Este-Oeste provectada, parte desde la carretera de
Alcala de Guadaira, que segun los datos tomados es la que mayor
contingente de penetracion aporta a la Ciudad, uniéndose con la
calle Oriente. hasta la ronda interior, continuando hasta el centro
por la calle San FEsteban, siguiendo a lo largo de la de Imperial,
atraviesa el actual edificio del Hogar de San Fernando y penetra
atravesando la calle Alhondiga hasta la Plaza de Argiielles cruzan-
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dola, siguiendo luego por Imagen a Plaza de la Encarnacién, con-
tinuando por San Eloy hacia Canalejas y enlazando en el extremo
Oeste con el puente sobre el Guadalquivir que proponemos enlace
con la carretera de Extremadura y Huelva. Este puente, pasado
el tiempo resulta que puede ser una carretera sobre el rio por
el relleno efectuado en aquel lugar.

Como complemento de esta via se propone en la mediacion
de calle San Eloy su unién con la Plaza del General Franco, dando
salida con ello hacia San Pablo, Reyes Catélicos y puente de
Isabel II,

Como reforma interior nada mas queda que el continuar tra-
zados ya iniciados que unan puntos neurélgicos de la Ciudad.

EL ENSANCHE

Zona de ensanche es todo el espacio que rodea la Ciudad v
por donde el crecimiento de ella puede ser encauzado,

En Sevilla, fuera de la ronda actual. han ido surgiendo una
serie de barriadas imperando en sus construcciones y disposicion
una gran anarquia y sin contar con ninguna clase de Servicios.

Quedaron entre estas barriadas v Ja Ciudad grandes espacios
a través de los cuvales seria necesario el conducir estos servicios
con el consiguiente gasto elevadisimo que en la mavoria de los
Casos no puede afrontarse,

Este surgir de barriadas, sin prevision ni orden, es consecuen-
cia natural y logica de la falta de espacios preparados para el
aumento normal de la poblacién, debiendo aceptarse su existencia
tratando de mejorarse en lo posible sus condiciones, Puede argiiirse
que en la mayoria de los casos se inicié por particulares con
animo de lucro vendiendo por solares terrenos que distaban mucho
de serlo, pero si es innegable que vinieron a llenar un vacio exis-
tente en la Ciudad, cumpliéndose una necesidad tan imperiosa
e ineludible como es la de creacién de hogares donde cobijarse.

La negacion de esta inclinacién que es consustancial con el
hombre y la pasividad tolerante en otros casos, no basté para
impedir la aparicién de estas barriadas y su crecimiento. pues
falté el contrarresto de ofrecimiento de lugares mas apropiados
Y preparados donde encauzar el crecimiento que puede ser dirigido
pero no detenido a voluntad.

Para disponer la parte atin sana del ensanche para un futuro

destino con el orden y rango que Sevilla requiere, se ha estudiado

el dar estructura a esta zona, creando los ejes principales que
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EXPOSICION DEL PLAN DE URBANISMO 11

formaran su armazon. El eje Norte-Sur parte de la Puerta de >
Carmona siguiendo por la actual calle Menéndez Pelayo hasta el

rio por la Avenida de Maria Luisa. El otro eje Este-Oeste situado

sobre la Avenida de Ramoén y Cajal, siguiendo por la Enramadilla, ;
Avenida de Carlos V cruzindose en la Plaza de las Cuatro Esta-
ciones con el eje Norte-Sur y continuando por calle San Fernande
quebrando hacia Los Remedios.

Cercano al cruce de estos dos ejes, tendremos un nuevo centro
vital de la Ciudad, que se encuentra ya iniciado con el estableci-
miento de Capitania General, Gobierno Civil y dependencias esta-
tales en la Plaza de Espafia.

En el resto de la Ciudad futura la estructura adoptada permite
que sea subdividida en barrios como los existentes actualmente
en la parte antigua con su Plaza representativa, Iglesia y centro
givico y comercial de distinta importancia y que creemos es una
buena organizacion urbana, pudiendo darsele a cada barrio fisono-
mia particular que sea expresiéon de su vivir,

Por el exterior e interior de este ensanche se han trazado
vias de circulacion y enlace de carreteras que forman caminos
de ronda, comunicando también con el Puerto.

ACCESOS

Los accesos actuales son por carretera, ferrocarril, Puerto v
via aérea.

Los primeros son en el NORTE la carretera de Lora del Rio
y Alcala del Rio, enlazando con la Avenida de Sanchez Pizjuan
para desembocar en la ronda,

NOROESTE.—La carretera de Carmona-Coérdoba-Madrid.

ESTE—La de Alcala-Malaga y Granada.

SUR.—La carretera de Jerez y Cadiz.

SUROESTE—Carretera de San Juan de Aznalfarache y el
proyecto de salida de la de Huelva por ramal desde la Pafioleta al
Puerto de San Telmo y al OESTE, Huelva y Extremadura a
traves de la calle Castilla desembocando en el Puente de Isabel II.

Las variaciones proyectadas para una mejor ordenacién son
las siguientes:

EN EL NORTE.—La union de la carretera de Lora del Rio ¥
Alcala del Rio con la via Norte-Sur del interior.

EN EL NOROESTE—La desviacién de la carretera de Ma-
drid llevandola hasta la Avenida de Carlos V sobre la Enramadilla
con lo que se proporcionard un acceso mas digno a la capital que
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12 ANTONIO DELGADO ROIG

sirva de enlace con el Aeropuerto. En el dia de hoy se encuentran
realizados muchos trozos de esta via.

EN EL ESTE se provecta un ramal diagonal que una la
carretera de Alcala de Guadaira con el Puerto.

EN EL SUR desviacion de la carretera de Cadiz, para evitar
cruces con el ferrocarril, teniendo noticias de haber sido ya es-
tudiada esta desviacion por la Jefatura de Obras Publicas,

AL OESTE la desviacion de la carretera de Huelva antes de
su penetracion en la calle Castilla, cruzando el rio a la altura de la
pasarela del agua y desembocando en la Plaza de la Legion,

Fstas carreteras estaran enlazadas entre si por las rondas
exteriores e interiores, siendo parte de aquélla la carretera llamada
de Su Eminencia que prolongada llegara hasta San Jerénimo.

Los accesos por ferrocarril son los de la plaza de La Legion,
Estacion de San Bernardo y Estacion de Alcala-Carmona, expo-
niendose mas adelante las variaciones que en este aspecto estan
recogidas en el plan de Ordenacion.

Xl Puerto tiene actualmente su acceso por el Paseo de la
orilla del rio desde el cual se pasa facilmente a la ronda para
distribuirse por la Ciudad hacia el lugar de destino.

El acceso por aire, una vez situado el aeropuerto de San Pablo
se verifica actualmente por la carretera de Carmona v en su futuro

—

por la desviacion proyectada hacia la Avenida de Carlos V.

ORDENACION INDUSTRIAL

Fn la calificacion de industrias antes indicadas de Artesanos,
Pequefia Industria y Mediana y Gran Industria, las dos primeras
estan ligadas a la Ciudad en su economia v su desarrollo v desen-
volvimiento sigue en proporcion directa con la poblacién.

La riqueza industrial de una poblacion reside en las calificadas
en tercer lugar. mediana y gran industria.

En el plan general de Ordenacion no se tuvo en cuenta la
artesania para su situacion en determinadas zonas, pues ésta es
tolerable en cualquier lugar, pudiendo ser diseminada por la Ciudad
con solo una ordenanza,

Se fijo para la pequefia industria una zona de tolerancia que
absorberia parte de la poblacién obrera calculada para esta y otras
zonas de transicion y nuevos niticleos industriales con superficie
de 70 hectiareas para la hipotesis de 700.000 habitantes, siendo
calculado el nimero de obreros de esta clase en el 3% de la pobla-
cion total,
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EXPOSICION DEL PLAN DE URBANISMO 13

De la misma forma, calculado el porcentaje de obreros de la
Mediana vy Gran Industria en el 9%, la superficie necesaria es
de 350 hectareas para los 700.000 habitantes, habiéndose aumen-
tado éste en el plano ordenador para preveer los almacenes que
deben tener gran extension sobre todo en la zona del Puerto.

ORDENACION DE VIVIENDAS

El calculo de superficie para ser destinada a viviendas en el
futuro se hizo en la siguiente serie de hipotesis.

Clasificaciéon por capacidad de pago de renta del nimero total
de habitantes y por distintos tipos de edificacion en bloques, vivien-
das aisladas y edificios en casas entre medianeras de poca altura,
obteniéndose con las densidades admisibles para cada tipo, las
superficies que habia que destinar.

ESPACIOS LIBRES

En el interior indicabamos que en la reforma proyectada se
tuvo en cuenta el saneamiento de zonas donde la densidad de
poblacion es muy grande, procurando espacios libres para mejorar
las condiciones higiénicas que a su vez sean lugares de ornato
y esparcimiento, procurandose la creacion de arbolados que tan
beneficioso es en clima como el de Sevilla,

‘s en este orden de saneamiento de las zonas infectas de la
Ciudad donde debemos dar el primer paso con exclusion de toda
idea sobre ornamentacion de otros lugares, apreciandose facil-
mente en un plano ejecutado con indicacion de mortalidades donde
estan situadas las partes mas malsanas,

La zona a todo lo largo del rio desde la Estacion de la Plaza
de Armas, hasta la Barqueta es un lugar apropiado para paseo
v espacios de recreo que ademas de su buena situacioén en relacion
con la Ciudad daria a aquella parte tan distante del Parque v
Jardines la expansion necesaria.

En el exterior deben ser creadas grandes fajas de arbolado no
solo para descanso y recreo, sino también para conseguir el mejo-
ramiento del clima dentro de la Ciudad, beneficiando al mismo
tiempo el aspecto de los alrededores de la poblacion. Estas fajas
deben ser situadas en la zona Sur y Sureste de la Ciudad, puntos
de los vientos dominantes y en el nuevo trazado se disponen desde
el Sur en el Cortijo del Cuarto, Hip6dromo de Pineda, borde del
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Guadaira hasta el Matadero. Por el N.E. en las partes bajas cer-
canas a la linea del ferrocarril y -en direccién hacia la carretera
de Carmona, quedando de esta forma un sistema de Parques
desde S.0. al N.E. que permitird una renovacién de aires.

Situado el campo de Feria futuro en Los Remedios, entiendo
que debe ser preparado alli e] lugar de recreo de los nifios v jo-
venes que sustituya al ya casi desaparecido Prado de San Se-
bastian que llenaba esta mision, siendo también aquel lugar facil
de accesos y no alejado del Centro.

PROBLEMA FERROVIARIO

La diversidad de Estaciones creadas por la existencia anterior
de varias Compaifiias explotadoras de estos servicios de ferrocarril
y el crecimiento de la poblacién hacia el Este, la zona de mayores
posibilidades inmediatas para el ensanche. han hedho que. el trazado
del ferrocarril en las lineas de Sevilla-Cadiz y de circunvalacion
sea un obstaculo para la debida unién de esta zona con el resto
de la Ciudad,

Por otra parte no puede dispensarse en un alejamiento del
terrocarril del centro de la Ciudad por no ser aconsejado desde los
puntos de vista de la comodidad y la economia. dado el gran nu-
mero de intereses creados a todo lo largo de las instalaciones
ferroviarias, sobre todo en el aspecto industrial.

Existe por tanto el problema que debe ser estudiado detenida-
mente con la competencia necesaria, eshozando en el Plan Orde-
nador algunas ideas sobre ello y que son: -

Trazado de una linea auxiliar que descongestionando el tra-
fico de la actual, permita dar a los terrenos circundantes el aliciente
necesario para establecer en ellos nuevas industrias y aun traslado
de las existentes,

Buscar que el trazado de esta linea no produzca en el futuro
division de la Ciudad,

Conservacion de la linea actual para el uso exclusivo de
viajeros,

Supresion de las instalaciones de mercancias que no sean
indispensables.

En parte de las instalaciones existentes. la de la Estacion
de Cordoba, el trazado va por los limites naturales de interrupcion
de la Ciudad, pero es insuficiente el espacio disponible ademas de
impedir el acercamiento de la Ciudad al rio.

Para la desviacion indicada es necesario escoger los terrenos
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de la zona Este que por tener cotas elevadas permitiran el paso
del ferrocarril en trinchera o tunel desde la carretera de Carmona
al Cerro del Aguila, consiguiéndose pasos superiores a la altura
del terreno en todos los lugares de necesario enlace,

Esta linea auxihar puede en su dia convertirse en la general
suprimiéndose el actual trazado, Habrd entonces que pensar en
el lugar de situacion de la futura estacion que absorba el trafico
de todas las actuales, pudiendo ser escogido un lugar hasta donde
sea facil el llegar con ramal derivado del nuevo trazado para
adentrarse en la Ciudad, estimandose como lugar apropiado la
terminacion de la Avenida de Carlos V, que permitira la entrada
por el lugar mas digno y de facil comunicaciéon con la poblacion
por las rondas,

El ferrocarril del Puerto al trasladarse los muelles aguas abajo,
puede en su dia desaparecer, siguiendo su union con la linea
general cruzando la carretera de Cadiz.

SERVICIOS URBANOS

En el plan Ordenador a que nos referimos se esbozaba la
resolucion del problema vital de dotacion de agua a la Ciudad,
mediante la terminacion de las obras de nuevo abastecimiento que
en la epoca de su redaccion se ejecutaba.

Cambios de criterio y dificultades econdmicas hicieron aban-
donar esa empresa, pero pasado el tiempo tuvo que ser reconocida
la imperiosa necesidad de continuar el camino emprendido a pesar
de que las soluciones provisionales adoptadas lo resolvieron en
parte con un gran aumento de suministro. Con la nueva traida de
aguas sera preciso unificar las redes interiores de las que existen
tres instalaciones distintas.

En cuanto a alcantarillado, construido por la Junta de Obras
del Puerto el emisario de la margen izquierda, a él se acometieron
los distintos colectores para llevar las aguas residuales fuera de
la esclusa cerca de la confluencia del Guadaira y Guadalquivir.

En provecto y por el mismo organismo se eneontraba el emi-
sario de la margen derecha. El problema a resolver serd la amplia-
cion de la red existente y preveer en las distintas ampliaciones de
la Ciudad el desagiie necesario.

Una de las tendencia actuales en la vida de las ciudades es
mantener contacto con el campo con zonas residenciales que des-
congestionen los grandes nticleos de paoblacion.

Esto no puede conseguirse mas que con buenos medios de
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comunicacion, Existe en Sevilla iniciada la forma de satisfacer
esta tendencia con el establecimiento de las lineas inter-urbanas de
tranvias que puedan ser mejoradas y ampliadas a sectores ya
poblados. En el interior se indicaba en el plan ordenador, que el
tranvia era inadecuado en muchas zonas de la Ciudad congestiona-
das de tréfico, con tan escasa anchura de calles que constituye un
serio peligro para el publico, proponiéndose que debia ser su-
primido paulatinamente del centro.

En cuanto a Mercados, en la época en que fué redactado
el estudio a que nos estamos refiriendo, se encontraba en ejecucién
el Mercado de Entradores, para poder hacer desaparecer el de la
Encarnacion, observandose al pasar el tiempo que su capacidad
es muy reducida, quizas por haber sido muy radicales las medidas
tomadas de supresién de almacenes que existian en diversos luga-
res para aumentarlos en aquel edificio.

Otros mercados de barrios fueron construidos y la creacién
de los sucesivos que vayan siendo necesarios no plantea ningumn
problema,

El abastecimiento de energia eléctrica a cargo de la Compaiiia
Sevillana de Electricidad, se ve ampliado y mejorado con la cons-
truccion de saltos de agua y nueva central térmica, pareciendo
asegurado su suministro normal para el periddico crecimiento de
la poblacion,

Hasta aqui la exposicién objetiva de la parte formal del plan
estudiado, pasado el tiempo han tenido realidad parte de las ideas
expresadas y no puedo silenciar aqui la labor por todos conceptos
admirable de las anteriores Corporaciones Municipales que con-
siguieron dar uno de los pasos mas dificiles er la realizacién de
este programa cual era el de la desaparcién en parte del Mercado
de la Encarnacion que el gran ntimero de intereses alli existentes
lo representaban como inabordable., Y la voluntad y deseo de que
los estudios hechos no fueran un trabajo mas que quedara olvidado
lo demuestra el interés e impulso dado a los proyectos parciales
que necesariamente han de irse estudiando para que tenga valor
el plan establecido y la redaccion de unas Ordenanzas de la Cons-
truccion que renovaran a las anticuadas anteriores, recogiendo
facetas importantes antes excluidas.

La colision de que se nos hablé en el preambulo del curso
de estas conferencias entre las tendencias extremas de sacrificio
total a las exigencias de la vida moderna o conservacién a todo
trance de lo antiguo por el hecho de serlo, esta resuelto en el plan
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que fué redactado por el camino de la armonia, buscando el punto
medio donde en todos los casos reside la virtud.

Ni destrucciones sistematicas ni exagerado respeto. Si libertad
ordenada en las nuevas zonas sin rigidez ordenancista que anule
la personalidad, pues no tendra razon de ser la arqueologia como
ciencla si no pusiéramos en nuestra obra la expresion de nuestro
sentir y pensar actual, y faltando el espiritu no puede conseguirse
la belleza.

Y para terminar, mus deseos fervientes que el éxito corone
esta labor de la Real Academia de Bellas Artes de Santa Isabel de
Hungria que puso todo su afan en servir y amar a Sevilla.




